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EINLEITUNG

1. Einleitung

~Frauen und Mdnner unterwegs" in Hermagor — Pressegger See

ist ein landschaftsplanerisches Pilotprojekt zu Wegenetze und Mobilitat im landlichen
Raum im Sinne von Gender Mainstreaming. Das Pilotprojekt in der Stadtgemeinde
Hermagor-Pressegger See wird finanziert von Conspace, einem Projekt der
Gemeinschaftsinitiative Interreg IIIB - Cadses. Conspace ist ein EU-Projekt, das den
Aufbau eines gemeinsamen strategischen Netzwerkes fiir Raumentwicklung und
praktischer Umsetzung zum Ziel hat.

Leadpartner ist das Amt der Kérntner Landesregierung, Abteilung 20-
Landesplanung. ProjektpartnerInnen sind das Land Steiermark, die Regionen bzw.
Ministerien aus Kroatien, Italien, Slowenien und Ungarn. Das Referat fiir Frauen und
Gleichbehandlung ist Auftraggeberin insbesondere fiir die Offentlichkeitsarbeit und
Vermittlungsprozesse, die die Umsetzung von Gender Mainstreaming im landlichen
Raum zum Ziel haben. )

Das Technische Biiro fiir Landschaftsplanung DI Doris Damyanovic, Partnerin von
drinnen.draussen - Planungskooperative architektur/freiraum/landschaft, wurde im
Dezember 2003 mit diesem Projekt beauftragt. Die Bearbeitung des Projektes
erfolgte in Zusammenarbeit mit DI" Elisabeth Schwendner, drinnen.draussen -
Planungskooperative architektur/freiraum/landschaft, dem Ziviltechnikerbiro Lagler,
Wurzer, Knappinger, Villach, dem Institut fir Landschaftsplanung, Universitat fur
Bodenkultur Wien und Tilia, Landschaftsplanungsbiiro, Wien. Das Projekt wurde im
September 2005 abgeschlossen.

~Frauen und Méanner unterwegs" beinhaltet

. Landschaftsplanerische und geschlechtssensible Bewertung und Prognose
zur Entwicklung des kommunalen und regionalen Wegenetzes im Sinne
von Gender Mainstreaming?

. Erarbeitung von Kriterien fiir eine gendersensible Bewertung der
Wegenetze in Hermagor-Pressegger See

. Sensiblisierung der PlanungsexpertenInnen zum Thema Gender
Mainstreaming in der Planung im landlichen Raum

. Beitrédge zur Entwicklung von gendersensiblen Beteiligungsverfahren

. Bewertung der Alltagswege durch die BewohnerInnen in den Workshops
und am Aktionstag in Hermagor - Pressegger See

. Erarbeitung von Empfehlungen zu Umsetzung und MaBnahmen

. Erstellung eines Leitfadens zur Wegenetzplanung im Sinne von Gender
Mainstreaming in ldndlichen Gemeinden in Karnten

! EUROPARAT (2000): ,Gender Mainstreaming ist die (Re-)Organisation, Verbesserung,
Entwicklung und Evaluierung grundsatzpolitischer Prozesse, mit dem Ziel, eine
geschlechterbezogene Sichtweise in alle politischen Konzepte auf allen Ebenen und in allen
Phasen durch alle normalerweise an politischen Entscheidungsprozessen beteiligten Akteure und
Akteurinnen einzubringen® (S. 5).

Der Bericht gliedert sich in verschiedene Kapitel. Im 2. und 3. Kapitel wird die
Vorgehensweise im Projekt, Projektablauf und das zugrunde liegende
Planungsverstéandnis umrissen bzw. beschrieben. Im Kapitel 4 sind die Ergebnisse
der landschaftsplanerischen Bewertung und im Kapitel 5 die Ergebnisse aus den
Beteiligungsverfahren zu finden. Im Kapitel 6 sind die Empfehlungen zu MaBnahmen
und Umsetzung beschrieben. Der Leitfaden wurde in Form einer Broschire
verdffentlicht.

~Frauen und Mdanner unterwegs" hat zum Ziel

Gender Mainstreaming bedeutet in der Landschaftsplanung und in der rdumlichen
Entwicklung, bei allen Planungs- und Entscheidungsprozessen nach den
Auswirkungen fir Frauen und fiir Ménner zu fragen und bestehende Differenzen im
Sinne der Chancengleichheit zu beriicksichtigen?.

Wertschdtzung der unterschiedlichen Anspriiche in der Mobilitdt aus den
verschiedenen Lebenssituationen von Frauen, Mannern, Madchen, Buben,
Jugendlichen und alteren Menschen standen im Mittelpunkt dieser Planungsarbeit
und sind MaBstab flir die Bewertung des Wegenetzes und flr die Formulierung von
Empfehlungen zu MaBnahmen und Umsetzung.

Vor diesem Hintergrund wurde mit ,Frauen und Manner unterwegs" ganz bewusst
eine geschlechtssensible Herangehensweise gewahlt.

Aspekte des Gender Mainstreaming wurden von der landschaftsplanerischen
Bewertung des bestehenden Wegenetzes bis zur Planung von Empfehlungen zu
MaBnahmen und Umsetzung angewendet.

Ziel der landschaftsplanerischen Bewertung (Erhebung) und der
Beteiligungsverfahren (Workshops/Aktionstag) war das Sichtbarmachen von raum-
und verkehrsplanerischen Entscheidungen und deren unterschiedlichste Einflisse
und Auswirkungen auf den Alltag von Frauen und Mé&nnern. Im Laufe der
Planungsarbeit und Diskussion mit VertreterInnender Gemeinde, den
Planungsexpertinnen und der Gender Mainstreaming-Expertin des Landes Karnten
werden Werthaltungen in den Planungsentscheidungen und dessen Auswirkung im
Lebensalltag von Frauen und Manner thematisiert und diskutiert, Empfehlungen,
Perspektiven und MaBnahmen gemeinsam erarbeitet.

Die Empfehlungen zielen darauf ab, die unterschiedlichsten Bedlrfnisse von Frauen
und Mdnnern zu erkennen und in der Planungsentscheidung und Umsetzung zu
berlicksichtigen, als auch Rahmenbedingungen und Strukturen, die Ungleichheit
hervorbringen, geandert werden und in Zukunft bei allen MaBnahmen eine
geschlechtspezifische Perspektive integriert wird>.

2 vgl. Pimminger, Irene 2001, Aufhauser, Elisabeth et. al. 2003
3 vgl. Pimminger, Irene 2001
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2. Projektbeschreibung
»Frauen und Manner unterwegs“

2.1. Frauen und Manner in den Blickpunkt stellen

Gender Mainstreaming in der Landschaftsplanung und in der rdaumlichen
Entwicklung

. bewertet rdumliche Strukturen danach, ob sich diese im Alltag von Frauen
und Ma@nnern und in den unterschiedlichen Lebenszusammenhangen
bewdhrt haben. Bewertet werden Bau- und Freiraumstrukturen, das sind
Dorf- und Stadtstrukturen, ErschlieBungsnetze sowie Ausstattungen von
StraBen, Wegen und Platzen.

. berilcksichtigt Anspriiche von Frauen und Mannern, Madchen und Buben
bereits bei der Zielformulierung, bei der MaBnahmenplanung bishin zur
Umsetzung und Evaluierung.

. legt die gesellschaftlichen Rahmenbedingungen und Wertvorstellungen von
PlanerInnen und Planungen offen.

. verandert rdumliche Strukturen, Rahmenbedingungen und Werthaltungen,
die Frauen und Manner benachteiligen.

. schafft mehr Chancengleichheit.

Im Projekt ,Frauen und Manner unterwegs" wird Gender Mainstreaming von der
landschaftsplanerischen Bewertung des bestehenden Wegenetzes bis zur Planung
von neuen Empfehlungen angewendet. In allen Schritten und Entscheidungen
werden die unterschiedlichen Anspriiche und Lebenssituationen von Frauen,
Méannern, Jugendlichen, Kindern und alteren Menschen berticksichtigt. Sie sind
MaBstab fiir die Bewertung des Wegenetzes und spater fur die Formulierung von
MaBnahmen.

Anhand der Geschlechterdifferenzierung von Daten und Erhebungsergebnissen,
lasst sich zeigen, wie viele Frauen und Mé&nner von bestimmten
Rahmenbedingungen, MaBnahmen und Wirkungen betroffen sind. Das Gleiche gilt
auch fur die Aufschlisselung nach dem Alter. Gender Mainstreaming macht
sichtbar, ob in einem bestimmten Bereich Manner und Frauen, junge und alte
Menschen gleiche Chancen besitzen und verlangt MaBnahmen zu setzen, die die
Chancengleichheit férdern.

Mit der Strategie des Gender Mainstreaming kann das Wegenetz in Hermagor an die
Anspriche, die Frauen, Manner und die verschiedenen Generationen stellen,
angepasst werden.

2.2. Ausgangssituation

Alltagswege im landlichen Raum werden langer, gefahrlicher und
kostspieliger.

»~Wéahrend in Osterreich in den 50er Jahren pro Tag durchschnittlich 5 Kilometer
zuriickgelegt wurden, betragt heute die pro Kopf und Tag zuriickgelegte Strecke
rund 30 Kilometer. Damit verbunden sind die Zersiedlung und ,Zerstrassung" der
Landschaft, ebenso wie ein zusatzlicher Mobilitatsbedarf, der als Zwangsmobilitat
das regionale und 6rtliche Verkehrsnetz und in Folge die Umwelt, sowie das Zeit-

und Haushaltsbudget der Familien belasten".

Frauen und Manner sind heute gezwungen viele, weite und oft gefdhrliche Wege
zurlickzulegen. Sie tatigen Einkdufe und Besorgungen, machen sich auf den Weg zur
Arbeitsstelle, bringen ihre Kinder in die Schule oder Kindergarten und holen sie
wieder ab, begleiten sie nachmittags zu Musik- und Sportaktivitéaten. Sie gehen
spazieren und besuchen Sport- und Kulturveranstaltungen. Zwischendurch

besuchen sie Bekannte oder begleiten Angehdrige zu Behdrden.

Wahrend die taglichen Wege zunehmend unser Leben bestimmen, wird das
zu FuB oder mit dem Fahrrad unterwegs sein erschwert und gefahrlicher:

. Bus- und Zugverbindungen (6ffentliche Verkehrsinfrastrukturen) wurden
und werden reduziert

. Die Orte des 6ffentlichen und privaten Lebens — Wohnung/Haus, Schule,
Arbeitsplatz - riicken auseinander

. Der Auto und Lkw-Verkehr (motorisierter Individualverkehr) nimmt zu
und damit Larm, Umweltbelastung, Unfallgefahr und Landverbrauch

. Wege, Strassen und Platze verlieren ihre Qualitat als Treffpunkte und Orte
der Kommunikation in der Gemeinde

. Neue Siedlungen sind haufig zu FuB oder mit dem Rad von Dorf- und
Stadtzentren schwer erreichbar

Alltagswege werden langer, gefahrlicher und kostspieliger. Die Bedingungen fir
FuBgangerInnen, RadfahrerInnen und BenutzerInnen offentlicher Verkehrsmittel
werden schlechter. Dies wird auch dadurch verstérkt, dass in der gangigen Planung
der Gender Aspekt noch keine Berlicksichtigung gefunden hat.

Die Zunahme nétiger Wege (Zwangsmobilitat, Zunahme der Begleitwege), schlechte
Bedingungen flir FuBgéngerInnen und RadfahrerInnen, sowie &ffentliche
Verkehrsverbindungen, die den komplexer werdenden Mobilitatsansprichen im
Alltag nicht mehr gerecht werden, erschweren den Alltag von Frauen und Mannern
und belasten das Haushaltsbudget der Familien im landlichen Raum.

! BVIT 2000
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Frauen und Ménner machen sich unter unterschiedlichen Bedingungen
,auf den Weg’.

Auf ein dichtes Wegenetz, qualitatsvolle Ausstattungen der StraBen und Wege und
ein funktionierendes 6ffentliches Verkehrsangebot sind besonders jene Menschen
angewiesen, die nicht auf ein Auto ausweichen kdnnen und die neben bezahlter oder
nicht-bezahlter Arbeit Kinder oder pflegebediirftige Menschen betreuen und
begleiten. Die Veranderungen und Verschlechterungen in den Mobilitatsbedingungen
treffen daher die verschiedenen Gesellschaftsgruppen im unterschiedlichen AusmaB.
Von schlechten Mobilitdtsbedingungen und Zwangsmobilitat besonders betroffen
sind: Kinder, Jugendliche, altere und in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Menschen und
jene Personen, die die Betreuung und Versorgung von Kindern und
pflegebedirftigen Menschen ibernehmen, also mehrheitlich Frauen.

2.3. Frauen unterwegs, Manner unterwegs im Alltag

Bus, Bahn, StraBen und Wege sind fiir alle Menschen da - wozu die
Differenzierung nach Geschlecht?

Frauen und Manner unterscheiden sich in ihrem Verkehrsverhalten, einem
komplexen Gewebe aus Weghaufigkeit, Art und Dauer der Aktivitaten, fur die Wege
zuriickgelegt werden, Verkehrsleistung (Geschwindigkeit und Lange der
zuriickgelegten Wege), Verkehrsmittelwahl und Fahrzeug-Besitz?. Das zeigt die
folgende Auswertung geschlechtsdifferenzierender Erhebungen in der Landschafts-
und Verkehrsplanung®.

Statistisch gesehen legen Frauen mehr und kiirzere Wege, sowie
hdufiger komplexere Wegeketten zuriick als Mdnner.

Wahrend viele Manner am Morgen zur Arbeit und am Abend wieder nach Hause
fahren, sind Wegeketten ein Merkmal fur die Mobilitat der Mehrheit der Frauen.
Viele Frauen bringen zum Beispiel am Weg zur Arbeit die Kinder in den Kindergarten
und kaufen unterwegs noch ein. Nach der Arbeit holen sie die Kinder wieder ab und
erledigen am Heimweg noch weitere Einkaufe.

Frauenalltag Manneralltag

Arpertssieie Arpeitzsielle

Ml s ke

. ‘ Elrkauil '
Eirkaul Eirkauf

@
'E Wohnung

Wohinung

Hachmittags Wormittags

2 vgl. Simma, Anja 2000: 5

3 Simma Anja, 2000, Simma Anja, 1996, Zech Sibylla, TiB Michaela, Koch Helmut, 1999

tilia mayrhofer.staller.studer oeg, 2000, Martens Sabine (Red.), 2002, Blattel-Mink Birgit,
Kramer Caroline, Mischau Anina: Mobilitat, 1998, Meyer Heidi, 2003, Stadtentwicklung Wien,
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Dementsprechend kommen Studien, welche im Gegensatz zu den Ublichen
Erhebungen auch die Wege zwischen den kleinen Erledigungen unterwegs erfassen,
zu dem Ergebnis, dass Frauen im Durchschnitt mehr Wege zuriicklegen als M&nner®.
Die meisten Wege legen lohnarbeitende Frauen mit kleinen Kindern zurtick, am
allermeisten die Alleinerzieherinnen®.

Die Wegezwecke von Frauen und Médnnern spiegeln das
Geschlechterverhéltnis wider.

Der Uberwiegende Teil der von Frauen zuriickgelegten Wege entféllt auf Einkdufe,
personliche Erledigungen und die Begleitung anderer Menschen. Mdnner dagegen
legen mehr Wege im Zusammenhang mit der Lohnarbeit zuriick®.

In dieser Gegenuberstellung der Wegezwecke von Frauen und Mé@nnern spiegelt sich
die traditionelle Rollenverteilung wider: Wahrend die Zusténdigkeit fir die
Versorgungsarbeit in der Verteilung der Wegezwecke von Frauen zum Ausdruck
kommt, pragt die Lohnarbeit die Mobilitdt der Manner. Mit unterschiedlichen
Wegezwecken sind unterschiedliche Anspriiche an das Verkehrsangebot verbunden:
Menschen, die haufig Einkdufe erledigen und Kinder und altere Menschen auf deren
Wegen begleiten (mehrheitlich Frauen), transportieren haufiger schwere Lasten und
haben dadurch héhere Raumanspriiche etwa fiir die Mitnahme von Kinderwégen’.
In den letzten Jahren ist die Anzahl der Begleitwege gestiegen. Eine Erhebung der
Begleitwege in der Gemeinde Pottsching (Burgenland) ergab, dass diese zum
Uberwiegenden Teil von Frauen zuriickgelegt werden. Zu 60 % werden Kinder unter
6 Jahren und Uber 60-jdhrige Menschen begleitet®. Begleitwege sind haufig an fixe
Zeiten gebunden, an Betreuungszeiten von Kindergéarten, Schulbeginn und -schluss,
an Musik- und Sportstunden oder Arzttermine.

MaBnahmen, die sich auf Begleitwege, Einkaufswege, private Erledigungswege
(,Gelegenheitsverkehr’) beziehen wirken sich daher besonders auf Frauen aus® .

Statistisch gesehen sind Mdnner schneller unterwegs als Frauen und
iiberwinden gréBere Entfernungen.
Manner suchen weniger Zielpunkte auf, legen langere Distanzen pro Tag zuriick und

bewegen sich mit héheren Geschwindigkeiten als Frauen.
Manner benutzen haufiger ein Auto als Frauen und legen weniger Wege zu FuB

zurlick. Im landlichen Raum nahm die Motorisierung der Frauen, der Prozentsatz der

Frauen mit Fihrerschein und der Anteil der von Frauen mit dem Auto
zurlickgelegten Wege stark zu. Eine Ursache ist, dass die komplexer werdenden
Mobilitédtsanspriiche von Frauen in landlichen Regionen kaum mit den vorhandenen
offentlichen Verkehrsmitteln zu decken sind!’. Nur mehr in der Gruppe der Frauen

Magistratsabteilung 18 (Hrsg.), 2003, Frauenbeauftragte — Kreisverwaltung
Gleichstellungsstelle, 0.]., Statistik Austria (Hg.): StraBenverkehrsunfdlle 2003, Wien 2004;
4 vgl. Simma, Anja 2000: 14

® vgl. ebd.

vgl. Simma, Anja 1996: 5, Stadtentwicklung Wien, 2003: 40

vgl. Simma, Anja 1996: 14

vgl. Zech, Sybille et. al, 1999: 22

vgl. auch Stadtentwicklung Wien, Magistratsabteilung 18 (Hrsg.), 2003: 40

0 Im Vergleich dazu sind in stadtischen Agglomerationen Frauen &fter mit Offentlichen
Verkehrsmitteln unterwegs als Manner und besitzen seltener ein Auto (vgl. auch
Stadtentwicklung Wien, Magistratsabteilung 18 (Hrsg.), 2003: 40.

© @ N o

Uber 65 in landlichen Regionen ist nach wie vor ein deutlich geringerer Prozentsatz

des Fihrerscheinbesitzes als bei Mdnnern festzustellen. Die Verkehrsmittelwahl wird
auch von der Erwerbstatigkeit beeinflusst: ,Nur-Hausfrauen’ legen deutlich weniger

Wege mit dem Auto zurlick als lohnarbeitende Frauen.

Statistisch gesehen setzen sich Mdnner im Verkehr einer deutlich
hoheren Gefahr verletzt oder getotet zu werden aus als Frauen.

Waéhrend Autolenkerinnen und -lenker gemaB ihrem Anteil am Verkehrsaufkommen
etwa gleich oft an Unféllen beteiligt sind, sind Unfalle mit Autolenkern deutlich
schwerer!!. Auch Radfahrer verungliicken haufiger und folgenschwerer als
Radfahrerinnen, hier kehrt sich das Verhaltnis allerdings ab dem 55. Lebensjahr um.
Zu FuB verungliicken etwa gleich viele Frauen wie Manner, getdtet wurden 2003
aber deutlich mehr ménnliche FuBgénger. Diese Tendenzen zeichnen sich bereits bei
Kindern ab: Buben bis 14 Jahre werden beim Radfahren und zu FuB gehen im
StraBenverkehr deutlich haufiger verletzt als M&ddchen®?.

Diese Auswertung beschreibt statistische Tendenzen. Sie verdeutlicht wie wichtig es
ist, Anspriiche und Bedingungen der verschiedenen gesellschaftlichen Gruppen
wahrzunehmen und Frauen und Médnner zu Wort kommen zu lassen.

Die statistischen Daten spiegeln die gesellschaftlichen Ungleichheiten zwischen
Frauen und Mannern und die Rollen, welche Frauen und Mannern zugeschrieben
werden, wider.

In diesen Daten sind die Vielfalt des Mobilitédtsverhaltens von Frauen und der
unterschiedlich gelebte Alltag von Ma@nnern nicht sichtbar. Falsch wére daher -
voreilig - ,MaBnahmen fiir Frauen® und ,MaBnahmen fir Manner" zu setzen. Das
wirde bestehende Ungleichheiten und Rollenbilder nur weiter verfestigen.

»S0 unterstreichen schnelle oder gefahrliche Verkehrsmittel wie Sportwagen,
Motorrader u.a. die ,Mannlichkeit", das Einkaufen mit Kindern und vielen Taschen
wird mit ,weiblichem Alltag" assoziiert. Diese Bilder dienen der Verfestigung
bestehender Ungleichheiten zwischen den Geschlechtern und liefern eine wichtige
Grundlage fir die weitgehende Zuordnung der lebenserhaltenden Arbeit an Frauen
und der Erwerbsarbeit und Politik an M&nnern'®",

»Frauen und Ménner unterwegs" nimmt daher die realen Bedingungen in denen sich
Menschen fortbewegen in ihrer Fille und Differenziertheit als MaBstab und ldsst
Frauen, Manner, Kinder, Jugendliche und altere Menschen selber zu Wort kommen.

1 ygl. Simma, Anja 1996:8
2 ygl. ebd.: 9; Unfallstatistik Verkehr 2003
3 Studer, Heide 2002:156
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2.4. Inhalte und Ziele von Frauen und Manner unterwegs

~Frauen und Manner unterwegs" will

. Frauen, Ma@nnern, Kindern, Jugendlichen und &lteren Menschen das
Zurlicklegen der nétigen Wege erleichtern

. die Wege fir alle angenehmer und sicherer gestalten

. Kindern und Jugendlichen erleichtern selbstandig oder gemeinsam mit
anderen unterwegs zu sein und damit auch die Betreuungspersonen zu
entlasten

. helfen, die regionalen Bus- und Zugverbindungen zu erhalten

. Anreiz fUr andere Gemeinden sein, Gender Mainstreaming - Prozesse in
der ortlichen Raumordnung in Gang zu bringen

~Frauen und Manner unterwegs" fragte
. nach den taglichen Wegen der Menschen in Hermagor

. nach den Mdglichkeiten von Frauen, Mannern, Kindern, Jugendlichen und
alteren Menschen von A nach B zu kommen

. nach den Notwendigkeiten und den Zwangen sich mehrmals taglich auf
den Weg zu machen

. nach FuB- und Radwegen, nach dem Vorhandensein ausreichend breiter
Gehsteige, nach den Qualitaten der Haltestellen, nach Bus- und
Zugverbindungen innerhalb der Gemeinde und in der Region

» Frauen und Manner unterwegs" beinhaltete

. die planerische Erhebung und Bewertung der Straen, Wege, des
offentlichen Verkehrs und der Nahversorgung

. einen Aktionstag und Workshops fiir und mit den BewohnerInnen

. die Ausarbeitung der Starken und Schwachen der Wege

. die Erarbeitung von MaBnahmen und deren Umsetzung

. die Erarbeitung eines Leitfadens

. das Aufzeigen von sozial- und umweltvertraglichen Mobilitatsformen

2.5. Ergebnisse

Im Rahmen des Projektes sind folgende Arbeiten fiir eine Planung von
ErschlieBungsstrukturen im Sinne von Gender Mainstreaming entstanden:

Kriterien fur eine gendersensible Analyse der Wegenetze in Hermagor -
Pressegger See

Landschaftsplanerische Bestandsaufnahme und Bewertung der Wegenetze
im Alltag von Frauen und Mannern in Hermagor - Pressegger See

Bewertung der Alltagswege durch die BewohnerInnen in den Workshops
und am Aktionstag in Hermagor - Pressegger See

Beitrdge zur Entwicklung von gendersensiblen Beteiligungsverfahren

Empfehlungen landschaftsplanerischer MaBnahmen und
Umsetzungsstrategien fur die Wegenetze in Hermagor

Leitfaden flr Wegenetzplanungen im Sinne von Gender Mainstreaming im
landlichen Raum
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3. Vorgehensweise und Arbeitsverstandnis
3.1. Vorgehensweise und Arbeitsschritte

Die Erarbeitung des Projektes erfolgte in Zusammenarbeit mit den zustandigen
Planungsabteilungen der Gemeinde Hermagor Pressegger See, den
Planungsabteilungen des Landes Karnten (Abteilung 20-Landesplanung, Abteilung 7-
Unterabteilung Verkehrsplanung) und dem Referat fur Frauen und
Gleichbehandlung.

Das Projekt ist in drei Abschnitte untergliedert:

I. Stérken und Schwdachen des Wegenetzes
II. Empfehlungen zu MaBnahmen und Umsetzung
III. Leitfaden

Arbeitsschritt I: Starken und Schwédchen des Wegenetzes

Der Projektteil Stéarken und Schwachen des Wegenetzes in Hermagor - Pressegger
See

. macht Anspriiche von Frauen, Mannern, Kindern, Jugendlichen und
alteren Menschen in Hermagor an Wegenetze sichtbar
(gruppen-, geschlechts- und altersspezifische Analyse)

. ldsst Frauen und Médnner gleichberechtigt zu Wort kommen
. hebt die Bedeutung von StraBen und Wegen als Lebensorte hervor
. beschreibt Starken und Schwéchen

o der Ausstattung und Zonierung der StraBen und Wege
der Rad- und FuBwegenetze
o des offentlichen Verkehrs

[e]

Die planerische Bewertung der Starken und Schwachen beinhaltete, wieweit sich die
StraBen und Wege in Hermagor zu einem dichten und Ubersichtlichen Wegenetz mit
gebrauchsfahiger, sicherer und einladender Ausstattung zusammenfiigen. Bewertet
wurden die Zonierung (z.B. Baumstreifen, Fahrbahn, Parksteifen, Gehsteig,
Vorgarten) und die Morphologie (z.B. erhdhter Gehsteig oder Gehweg auf
Fahrbahnniveau) der Wege, StraBen und Platze, sowie die Haltestellen von Bus und
Bahn.

Erhoben und bewertet wurden das Wegenetz mit den wichtigsten
Versorgungseinrichtungen (Schulen, Kindergarten und Nahversorgung u.a.) und das
Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Hermagor. Die Ausstattung von
Wegen, StraBen und Platzen wurde festgehalten (z.B. die Breite von Gehsteigen,
Materialen). Die angrenzenden Gebdude und Nutzungen wurden bericksichtigt, die
die Wege zu angenehmen Lebensraumen oder unattraktiven Verkehrsorten machen
kénnen. Weiters wurden Aussagen zur Siedlungsstruktur getroffen, die wesentlich
die Entfernungen in den Orten und auch das Potential fiir die Ansiedlung von
Infrastruktur und Nahversorgung beeinflusst.

Landschaftsplanerische Bewertung des Wegenetzes (Kap. 4.)

1. Erhebung vor Ort

. Landschaftsplanerischer Spaziergang (thesenhafte Charakterisierung
der vorhandenen ErschlieBungsnetze, der Typen von StraBen und
Wegen)

. Landschaftsplanerische Aufnahmen von Straen und Wegen

. Erstellung eines Kartierschlissels (Auswahl von Ortschaften mit fur
Hermagor charakteristischen ErschlieBungsnetzen)

. Kartierung fir Hermagor charakteristischer innerortlicher
ErschlieBungsnetze (Hermagor Stadt, Egg, Gortschach, Kreuth ob
Mellweg, Tropolach)

2. Auswertung von demographischen Daten fiir Hermagor - Pressegger See, die das
Mobilitatsverhalten beeinflussen

3. Auswertung von Kartenmaterial und erganzende Begehungen der FuB- und
Radwegenetze auf Gemeinde- und Uberdortlicher Ebene

4. Auswertung des Fahrplanes und Liniennetzes des 6ffentlichen Nahverkehrs
(Gemeindeebene und Uberdrtliche Ebene)

5. Analyse und Bewertung von innerortlichen ErschlieBungs-, Rad- und
FuBwegenetzen auf Gemeindeebene und des 6ffentlichen Nahverkehrs anhand der
formulierten Kriterien

Beteiligungsverfahren — Bewertung der Wege durch die
AlltagsexpertInnen (Kap. 5)

»~Durch das Nachvollziehen tatsachlicher alltédglich zu bewaltigender Wegestrecken
und das Erproben kann Kritik sehr dicht an der Realitat gelibt werden. Die Gefahr,
bestimmte Diskussionsbereiche auszuklammern, wird wesentlich verringert”*.
Neben den baulich-rdumlichen Gegebenheiten bestimmen gesellschaftliche und
okonomische Aspekte Giber Nutzung oder Nichtnutzung von Wegenetzen und die
Verkehrsmittelwahl. Um uns genauer den Alltagsmobilitdtserfahrungen nahern zu
kénnen, war uns eine Zusammenarbeit mit den BewohnerInnen und ihren
spezifischen Bedurfnissen und Erfahrungen unerlasslich und notwendig.
Projektschwerpunkt war die Zusammenarbeit mit Frauen, Madchen, Buben, Kindern,
Jugendlichen und &lteren Menschen, da in der gangigen Planung die
Mobilitatserfahrungen hauptsachlich von ,erwerbstdtigen Mannern mit eigenem
Auto" eingebracht werden.

Dieses Kapitel zeigt Sichtweisen von HermagorerInnen zu ihren Wegen in der
Gemeinde. Diese sind ein wichtiger Teil der Erhebungsarbeiten des Projektes
L,unterwegs.cc". In Hermagor und in Karnten sind keine geschlechtsspezifisch
aufgeschlisselten Verkehrsdaten und Mobilitatsuntersuchungen vorhanden. Daher

! Reich, Doris 1999: 27
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wurden unterschiedliche Methoden zur Annaherung an die Mobilitatserfahrungen der
HermagorerInnen gewahlt. Der Schwerpunkt lag auf qualitativen Methoden (Karten
zu Wegenetze, Mental Maps und Rundgange). Durch die Organisation von vier
Workshops und einem Aktionstag im 6ffentlichen Raum wurden BewohnerInnen -
verschiedenster gesellschaftlicher Gruppen aus der Gemeinde - zum Arbeitsprozess
eingeladen. Diese qualitative Befragung wurde durch eine quantitative Befragung
zur Verkehrsmittelnutzung und zu Wegezwecke erganzt.

Arbeitsschritt II: Empfehlungen zu MaBnahmen und Umsetzung

Aufbauend auf die landschaftsplanerische Bewertung der Starken und Schwéachen
der Wege fur den Alltag der Frauen und Manner in Hermagor - Pressegger See und
den Beteiligungsverfahren wurden die Empfehlungen zu MaBnahmen und
Umsetzung mit Prioritatenreihung formuliert.

Um ein hohes MaB an Realisierbarkeit und Transparenz der laufenden Arbeit in der
Gemeinde zu gewahrleisten, erfolgten Gesprache und Workshops mit den
zustandigen Abteilungen der Gemeinde Hermagor - Pressegger See, dem Referat
flr Frauen und Gleichbehandlung und den zustandigen Abteilungen des Landes
(Abteilung 20-Landesplanung, Abteilung 7- Unterabteilung Verkehrsplanung) ein
Austausch bzw. eine Information Uber die landschaftsplanerisch erarbeiteten
Aspekte zur Wegenetzplanung im Sinne von Gender Mainstreaming vor Ort.

Die Ergebnisse aus den ersten beiden Arbeitsschritten wurden am am 21. Mai 2005
(Gesundheitstag) prasentiert.

Projektteil III: Leitfaden

Als Endprodukt des Planungsprozesses wurde ein landschaftsplanerischer Leitfaden
fur die Umsetzung von Gender Mainstreaming in der Planung von Wegen erarbeitet.

3.2. Arbeitsschritte - Meilensteine

SCHRITT 1 - Projektstart und Starken/ Schwachen der Wege

1. Projektstart - Kick-off Veranstaltung -
Prasentation im Gemeinderat am 22. Juni 2004

2. Starken- und Schwachenanalyse durch PlanerInnen

. Landschaftsplanerische Erhebung und Bewertung der Wegenetze im
Sinne von Gender Mainstreaming (d.h. unter besonderer
Berilicksichtigung der gruppen-,geschlechts- und altersspezifischen
Bedurfnisse)

. Formulierung der Stérken und Schwéchen des Wegenetzes

Ergebnis/Produkt = Meilenstein 1

Bewertung der Starken und Schwachen
im Sinne von Gender Mainstreaming

SCHRITT 2 - Empowerment der Bewohnerinnen und
Starken/Schwéachenanalyse durch ,Alltagsexpertinnen

1. Befragungsaktion ,mitstimmen und gewinnen®
qualitative Abfrage der Wege und Aktivitaten

2. Aktionstag in der Gemeinde — Wegenetze - 2. Oktober 2004
. Bewertung mit bildlicher Darstellung des Wegenetzsystems vor Ort

3. Workshops mit Frauen, Mannern und Jugendlichen - 8. Oktober 2004
. Bewertung des bestehenden Wegenetzsystems durch
L+AlltagsexpertInnen® vor Ort (Mental Maps, Spaziergdnge)

. Erarbeitung der Starken und Schwachen im Wegenetzsystem
. Aufzeigen von mdglichen Alternativen

Ergebnis /Produkt = Meilenstein 2
Empowerment der Bewohnerlnnen und Starken/ Schwachenanalyse

durch ,Alltagsexpertlnnen

10
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SCHRITT 3 - Vorstellung und Diskussion der

Stirken und Schwichen des Wegenetzes 3.3. Planungsverstandnis und Arbeitsweise

L Vorstellung und Diskussion der Starken und Schwachen des Wegenetzes In der landschaftsplanerischen Bewertung des Projektes ,Frauen und Manner
unterwegs" stehen konkrete Lebensorte von Frauen und Mannern und ihre
Grundlage ist die Starken- und Schwachenanalyse durch PlanerInnen, unterschiedlichen Alltage im Mittelpunkt. Der konkrete Arbeitsgegenstand der
und AlltagsexpertInnen® Freiraum- und Landschaftsplanung ist das Sehen und Verstehen der ,Spuren des

Alltags" als Geschichten von Frauen und Mdannern vor Ort, die aufgrund des
Geschlechterverhdltnisses unterschiedliche Alltage und Voraussetzungen fir die

2. Workshop mit Planungsexpertinnen - 9. Februar 2005 in Klagenfurt tagliche Arbeit haben. Das Fundament liefern die landschaftsplanerische Theorie und

(Prasentation, Vorstellung von GM-Analyse Methode)

Praxis, die sich zum Ziel setzen, (Handlungs-) Freirdaume fir M&nner und Frauen zu
Ergebnis/produkt = Meilenstein 3 erweitern?, feministische Ansatze® und Gender Mainstreaming® in die Planung zu

.. bringen.

Ubersicht der Starken und Schwéchen

Gender Mainstreaming in der Landschaftsplanung stellt Frauen und

SCHRITT 4 - Erstellen der Empfehlungen zu Manner in den Blickpunkt.
Gender Mainstreaming geht davon aus, dass die Erfahrungen, die Frauen und
MaRnahmen und Umsetzung Manner in unserer Gesellschaft machen, in ihren Unterschiedlichkeiten kritisch zu
1. Erarbeitung der MaBnahmen und deren Umsetzung mit reflektieren sind und dass in allen Planungsprojekten und Entscheidungsprozessen
Prioritdtenreihung die Sichtweisen von Frauen und Mannern Beriicksichtigung finden sollen®. Im
geschlechtsspezifischen Zugang ist entscheidend, den Blick auf das Verhaltnis
. Grundlage ist die Starken- und Schwéchenanalyse durch zwischen Frauen und Mannern zu richten und die Gemeinsamkeiten und
PlanerInnen Unterschiede von Frauen und Mannern in ihren jeweiligen Alltagen - mit dem Ziel
und ,AlltagsexpertInnen® der gegenseitigen Wertschdtzung - herauszuarbeiten.

Daher ist der Ansatz, die Rahmenbedingungen (Entscheidungsstrukturen, Normen
und Werthaltungen) und die Verteilung von Ressourcen (Raum, Zeit, Geld) zu
diskutieren.

Gender Mainstreaming zielt auf Veranderungen der Rahmenbedingungen und
Strukturen ab, die Ungleichheit hervorbringen.

2. Workshop mit PlanungsexpertInnen und GemeindvertreterInnen
25. April 2005 in Hermagor - Pressegger See

3. Vorstellung im Gemeinderat — Marz/April 2005

Ergebnis/Produkt = Meilenstein 4 Landschaftsplanung unterstiitzt den Lebensalltag von
Erstellen eines Mafnahmen- und Umsetzungskataloges Frauen und Mannern.

Freirdume sind Uber die tagliche Arbeit begriindet und sind eine Voraussetzung fiir

die Bewaltigung des Alltags von Frauen und Mannern. Ziel einer alltagsorientierten
SCHRITT 5 - Leitfaden fiir Wegenetzplanungen im Sinne von Gender Planung ist, dass réumliche Strukturen und Freiflachen zur Verfligung stehen, die
. . P . unterschiedliche Lebenssituationen unterstiitzen. Diese sind abhangig von Alter,
MamStreammg im landlichen Raum Geschlecht, Lebensform und sozialer Herkunft (Partnerschaft mit oder ohne Kinder,

1. Erstellung eines Leitfadens fiir die Gemeinden Single etc.). Die Lebenssituation ist beeinflusst durch die ,Wechselfélle des
B Lebens"®, das sind ,Ereignisse im Leben, die sich nachhaltig veréndernd auf den
2. Offentliche Prasentation der Ergebnisse vor Ort am Gesundheitstag in Alltag auswirken: Verluste des Erwerbsarbeitsplatzes, Geburt eines Kindes, lange
Hermagor - 21. Mai 2005 schwere Krankheit, Tod eines Familien- oder Lebensgemeinschaftsmitglieds. Mit
3. Prasentation im Gemeinderat am 30. Juni 2005

2 vgl. Schneider Gerda, 1998: 133f
3 vgl. Libreria delle donne die Milano; Diotima

ErgebnisIProdukt = Me"enstein 5 4 Gender Mainstreaming hat seinen Ursprung im feministische Diskurs (vgl. Kotze, Gabriele,
Stete, Gisela, 2004: 3)
Leitfaden fiir Wegenetzplanungen im Sinne von vgl. Kotze, Gabriele, Stete, Gisela, 2004: 3

6 Steinh&user, Urta. 1990: 55
Gender Mainstreaming im landlichen Raum

11
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dem Eintreten von Wechselfallen sind haufig Einschrankungen verbunden: der
6konom7ischen—finanziellen Méglichkeiten, der raumlichen Mobilitdt oder gar
beides™’.

Aus dem jeweiligen Tagesablauf, der von der Form der Arbeit und der verfligbaren
Reproduktionszeit (Erholungszeit/Freizeit) abhangig ist, ergeben sich
unterschiedliche Anspriiche an die Nutzung der Wege und an das
Mobilitatsverhalten.

Wertschatzung des Alltags und der alltdglichen, lebenserhaltenden
Arbeiten stehen im Mittelpunkt der Planung.

Der Alltag von Frauen und Mannern ist Gber die lebenserhaltende Arbeit und
Erwerbsarbeit bestimmt. Unter lebenserhaltender Arbeit verstehen wir Haus- und
Versorgungsarbeit und landwirtschaftliche Produktion. Sie ist meist die unbezahlte
Arbeit, wie Kochen, Hauswirtschaft, Produktion von Gemise, Kinder aufziehen,
Beziehungsarbeit, Versorgung von Kindern und alteren Menschen. Lebenserhaltende
Arbeit wird groBteils von Frauen bewaltigt. Die lebenserhaltende Arbeit ist nicht nur
notwendig um zu Uberleben: ,Sie weist (iber das Notwendige und Wirtschaftliche
hinaus und beinhaltet soziale Zusammenhange, Zufriedenheit und Freude und tragt
wesentlich zur Lebensqualitat bei. Lebensqualitat ist im Wesentlichen von
Handlungsméglichkeiten, Spielrdumen im Alltag und Wahlmaoglichkeiten bestimmt®".
Die baulich-rdumliche Voraussetzung zur Unterstlitzung des Alltags ist die
vollstandige Organisation von Freirdumen.

Volistidndige Organisation von Freirdaumen eroffnet
Handlungsfreirdume.

»In der Landschafts- und Freiraumplanung gehen wir davon aus, dass die baulich-
raumliche Organisation Ausdruck der verschiedenen Wirtschaftsweisen vor Ort ist™.
Der Lebensort ist gleichzeitig der Arbeitsort, an dem die lebenserhaltende Arbeit
taglich geleistet wird. Die Voraussetzung fir den Alltag ist die Verfiigung Uber
LInnenhaus und AuBenhaus"!?, das heiBt iiber Haus oder Wohnung und private
Freirdume. Das AuBenhaus umfasst neben den Freirdumen auf der Parzelle auch
den notwendigen Zusammenhang mit den 6ffentlichen Freirdumen der Wege,
StraBen, Platze und funktionsgebundenen Freiflachen (Sportflachen, Freiflachen bei
Schulen...). Die Wege in die Landschaft, die Uber die landwirtschaftliche Produktion
hergestellt werden, erschlieBen Freirdume fir Erholung und Freizeit fir Frauen und
Manner vor Ort.

Die StraBen und Wege im landlichen Raum sind Weg und Ort zugleich.

Die StraBen und Wege haben eine Funktion als Aufenthalts- und Verbindungsraum
in und zwischen den Ortschaften. Im Ort sind sie immer Weg und Ort zugleich'!. Sie
sind Wege zum Einkaufen, zur Erwerbsarbeit, zum Kindergarten, zur Schule und

7 ebd.: 55

8 Fuchs, Britta et. al.: 10

9 Hilbusch, K. H. . 1988: 3
1% Hiilbusch, I. M. 1978

* vgl. Bése, Helmut: 1981

gleichzeitig Orte der Begegnungen, der Kommunikation vor allem fir jene Frauen
und Méanner, die einen GroBteil ihres Tagesablaufes zu Hause verbringen.

Die Qualitat des StraBenfreiraums hangt von der (baulich)-rdumlichen Organisation
ab. Ausstattung, Zonierung und Morphologie bestimmen die Nutzung der StraBe.
Neben der Zonierung ist die Engmaschigkeit des ErschlieBungsnetzes, das
Vorhandensein von fuBlaufigen Verbindungen und kurzen Wegen ein wichtiges
Kriterium fur die Benutzbarkeit der StraBe. Fir den landlichen Raum sind auch die
Verbindungsmadglichkeiten zwischen den Ortschaften und zu den ndchsten Zentren
mit Infrastruktur wesentlich. Fir das Unterwegssein von nicht motorisierten
BewohnerInnen spielen daher auch die Radwege und die Anbindung an den
offentlichen Verkehr eine wichtige Rolle.

3.4. Kriterien fiir eine gendersensible Bewertung der Starken und
Schwéchen der Wege in Hermagor-Pressegger See

Die Auswahl und Formulierung der Kriterien erfolgte auf Basis der in zahlreichen
(landschafts)planerischen Arbeiten gewonnenen Erfahrungen. Die reale Situation
der Wegenetze in Hermagor-Pressegger See wird anhand dieser Kriterienliste nach
Ihren Starken und Schwachen bewertet.

Sozial - 6konomische Rahmenbedingungen

. Platz- und Machtverteilung zwischen FuBgangerInnen,
RadfahrerInnen, MIV, OPNV

. Lebensverhaltnisse (Lebensformen, Erwerbstatigkeit, Einkommen
u.a.)

. Geschlechts-, gruppen- und altersspezifische Mobilitétsanspriiche von
Mannern und Frauen

Baulich - rdumliche Kriterien

. Qualitat des 6ffentlichen Raumes (StraBen, Wege und Platze) als
Lebensraum (soziale und ékonomische Funktion, Belebtheit,
Beleuchtung, Entschleunigung, Verkehrsberuhigung und
Geschwindigkeitsreduktion bezogen auf MIV)

. ErschlieBungsstruktur (Dichte und Ausstattung des Wegenetzes,
Eignung fir FuB- und Radverkehr)

. Potential der baulich-raumlichen Struktur flir Nutzungsmischung
(Gewerbe, Wohnen, Arbeiten)

. Qualitat von FuB- und Radwegen, Gebrauchs- und Alterungsfahigkeit
(Dimensionierung der Wege, Abgrenzung, Zonierung, Lage, Umfeld,
Barrierefreiheit, Beschattung, geringe Larm- und Abgasbelastung,
keine Behinderungen von FuBgangerInnen und RadfahrerInnen
seitens der AutolenkerInnen)

. Sicherheit auf FuB- und Radwegen bezogen auf Unfalle und Gewalt ,
Méglichkeit der selbstédndigen Fortbewegung fir Kinder
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VORGEHENSWEISE UND ARBEITSVERSTANDNIS

Ubersichtlichkeit der Orts- und Siedlungsstruktur, Ubersichtlichkeit
des Wegenetzes (klare Orientierung, Beschilderung der Wege)

Kombinationsmdglichkeit der verschiedenen Verkehrsarten
(besonders im Umweltverbund, z.B. sichere Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrédder und Gepack, eventuell Leihrader u.a.)

Infrastrukturausstattung

Wegdistanzen: FuBlaufige Erreichbarkeit von Zielen, Erreichbarkeit
von Zielen mit dem Fahrrad

Nutzungsmischung und Infrastrukturausstattung
Angebot an sozialer Infrastruktur im Ort und in der Gemeinde

offentlicher 6PNV

Dichte, Lage und Erreichbarkeit der Haltestellen,

Erreichbarkeit von Zielen - NetzerschlieBung (statt Korridor oder
RadialerschlieBung) und Méglichkeit bedarfsorientierter Zielwahl,
Moglichkeit von , Tur zu Tur" - Wegen

Tauglichkeit fir komplexe Wegeketten

Kombinationsmdglichkeit mit IV Individualverkehr (Abstellplatze fir
Fahrzeuge, Aufbewahrungsmaoglichkeiten)

Bedienungshaufigkeit

Geschwindigkeiten, Reisezeiten, Fahrzeiten, Anschlusssicherung
Ubersichtlichkeit des Fahrplans

Ubersichtlichkeit des Netzes

Preis

Partizipation

13
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4. Landschaftsplanerische Bewertung der
Wegenetze fur Frauen und Manner in Hermagor -
Pressegger See

Im folgenden Kapitel werden Starken und Schwachen der Wegenetze in
Hermagor-Pressegger See im Sinne von Gender Mainstreaming
landschaftsplanerisch bewertet. Ziel dieser Bewertung ist sichtbar zu machen, wie
sich raum- und verkehrsplanerische Entscheidungen unterschiedlich auf den Alltag
von Frauen und Manner auswirken.

Im Laufe des Projektes und in Diskussionen mit der Gemeinde, den
PlanungsexpertInnen und der Gender Mainstreaming-Expertin des Landes Karnten
wurden gemeinsam Werthaltungen in den Planungsentscheidungen und die
Auswirkungen auf Frauen und Manner diskutiert und Perspektiven erarbeitet. Die
Empfehlungen zielen darauf ab, dass Bedirfnisse von Frauen und Mannern
bertcksichtigt werden, dass Rahmenbedingungen und Strukturen, die Ungleichheit
hervorbringen, gedndert werden und in Zukunft bei allen MaBnahmen eine
geschlechtsspezifische Perspektive integriert wird!. Die Ergebnisse werden in einem
landschaftsplanerischen, praktikablen Leitfaden zur Planung von Wegen
eingebracht, der die Umsetzung der Strategie des Gender Mainstreaming im Bereich
der Raumentwicklung unterstltzen soll.

Die Bewertung der Wege erfolgt auf die Qualitaten, die sie flir das Unterwegssein
der Frauen und Manner in der Gemeinde Hermagor - Pressegger See bieten: im Ort,
in der Gemeinde und im regionalen und Uberregionalen Zusammenhang (Kétschach
Mauten, Villach und Italien). Der BewertungsmaBstab fir die Starken und
Schwéchen ist die Eignung der Wege fir Lebensalltag und -situation der Frauen und
Manner, die in der Gemeinde leben und arbeiten (vgl. Kap. 4.2.). Wir gehen davon
aus, dass die Verbesserung der Qualitat von Alltagswegen flr Frauen und Manner in
den unterschiedlichsten Lebenssituationen und die Erhaltung der dezentralen
Infrastruktur und des offentlichen Verkehrs die Lebensqualitat im Iandlichen Raum
fordert, die Vereinbarkeit von Beruf und Familie erhoht und Arbeitsplatze schafft. In
der vorliegenden Arbeit ist der Blick besonders auf die Starken und Schwachen des
bestehenden Wegenetzes fir FuBgeherInnen, RadfahrerInnen und den o&ffentlichen
Verkehr (Bus, Zug) gerichtet. Die an die Wege angrenzende Bebauung und die
Ausstattung des vorhandenen Wegenetzsystems sind dabei entscheidende
Qualitatskriterien. Wo, wie und warum Frauen und Manner in der Gemeinde
unterwegs sind, wird durch die im Projekt angewandten Beteiligungsverfahren
(Kap. 5.) sichtbar.

Das Kapitel Siedlungs- und Wirtschaftsraum Hermagor - Pressegger See
(Kap. 4.1.) beschreibt die Siedlungsstrukturen, die lokalen Infrastrukturen und die
verkehrstechnische ErschlieBung. Im Kapitel Frauen und Manner in Hermagor-
Pressegger See (Kap. 4.2.) werden die sozio-demografischen Daten, die flir das
Mobilitdtsverhalten entscheidend sind, dargestellt. Diese Rahmenbedingungen sind
der Ausgangspunkt fir eine landschaftsplanerische Bewertung der Wegenetze.

* vgl. Pimminger, Irene 2001

Damit die Qualitédten des Wegenetzes flir den Alltag von Frauen und Manner
Uberprifbar werden, wurden mehrere (baulich)-rdumliche Ebenen betrachtet. Die
Bewertung erfolgte auf innerdrtlicher Ebene (Kap. 4.3., 4.4.), auf Gemeindeebene
und im regionalen Zusammenhang (Kap. 4.5.).

Das Kapitel Frauen und Manner unterwegs im Ort (Kap 4.3.) umfasst eine
systematische Beschreibung der ErschlieBungsstrukturen, die wir in ,stadtische™ und
Llandliche" ErschlieBungsstrukturen und , ErschlieBungsstrukturen von Ortschaften
ohne Ortskern™ unterteilt haben. Die ErschlieBungsstrukturen werden textlich und
grafisch beschrieben. Die Stadt Hermagor sowie die groBeren Ortschaften wurden
den drei Gruppen zugeordnet. Die Starken und Schwachen der
ErschlieBungsstrukturen wurden hinsichtlich des Alltags der Frauen und Manner in
der Gemeinde Hermagor - Pressegger See bewertet.

Im Kapitel Fallbeispiele fiir die innerortliche ErschlieBung (Kap. 4.4.) werden
Ortschaften detailliert beschrieben, die die vorgefundenen baulich-rdumlichen
Entwicklungen der Gemeinde widerspiegeln. Die Auswahl der exemplarischen
Beispiele erfolgte anhand der aktuellen und historischen Planunterlagen? und
Begehungen und einer detailierten Kartierung vor Ort. In ausgewdhlten Ortschaften
wurden die Bau- und Freiraumstrukturen und Nutzungen flachig erhoben. Fir die
Kartierung wurde ein Kartierschllssel vor Ort erarbeitet. Bei der Erhebung wurde
auf vorgeleistete landschaftsplanerische und siedlungsgeografische Arbeiten® zuriick
gegriffen. Die landschaftsplanerische Bewertung im Sinne von Gender
Mainstreaming erfolgte jeweils anhand des charakteristischen Beispiels.

In Frauen und Manner unterwegs in der Gemeinde und die Anbindungen an
das regionale und iiberregionale Verkehrsnetz (Kap. 4.5.) wird vor allem auf
Starken und Schwachen des Radverkehrs als Alltagsverkehrsmittel und des
offentlichen Verkehrs eingegangen. Fir die Bewertung der Wegenetze zwischen den
Ortschaften in der Gemeinde wird auf die Kriterien ErschlieBungsstruktur (Dichte
und Ausstattung des Wegenetzes), Nutzungsmischung und Infrastrukturausstattung
sowie Wegdistanzen eingegangen. Die Anbindungen an das regionale und
Uberregionale Verkehrsnetz werden angefiihrt. Die Grundlage der Bewertung wurde
unter Verwendung von Kartenmaterial* und punktweisen Begehungen erstellt.

Die Zusammenfassung der Stdarken und Schwéchen (Kap 4.6.) stellt den
Uberblick Uber die wichtigsten Ergebnisse der Bewertung im Kontext zur Umsetzung
der Strategie des Gender Mainstraming aus planerischer Sicht dar.

2 franziszaischer Kataster 1826, DKM 2004, Flachenwidmungsplan 2004, Luftbilder 1994,
Ortliches Entwicklungskonzept 1994

3 vgl. AutorInnengemeinschaft 2000, AutorInnengemeinschaft 2002, Britta, Fuchs, 1999,
Oberleitner, Reinhard 2000, Klaar, Adalbert 1942

4 DKM 2004, Luftbilder 1994, Stadtplan Hermagor 2000, Fahrplan 2003
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4.1. Siedlungs- und Wirtschaftsraum Hermagor-Pressegger See

Die Gemeinde Hermagor-Pressegger See besteht aus 66 Ortschaften mit zwdlf
Katastralgemeinden mit unterschiedlicher Siedlungsgeschichte und
Wirtschaftsokonomie, welche sich in der baulich-rdumlich Situation der Ortschaften
widerspiegelt. Die ErschlieBungsstrukturen spiegeln im Zusammenhang mit der
Bebauung und den vorhandenen Infrastrukturen die Entscheidungen und
Werthaltungen der im jeweiligen Zeitraum wirksamen Planung wider. Vor allem
wahrend der letzten 50 Jahre fanden groBere Verdnderungen und Erweiterungen der
Siedlungs- und ErschlieBungsstrukturen statt. Diese Erweiterungsphasen sind durch
raumwirksame Planungsentscheidungen im Bereich Raum- und Verkehrsplanung
gepragt. Die wichtigsten werden im Folgenden aufgezahlt:

. groBe Investitionen in den motorisierten Individualverkehr, wie der
BundesstraBenbau und der Gailtalzubringer

. geringere Investitionen in den 6ffentlichen Verkehr, vor allem in die Bahn

. touristische Investitionen vor allem in den Wintertourismus, geringere
Investitionen in den Sommertourismus, ein West-Ost-Gefalle der
Investitionen ist in der Gemeinde zu beobachten

. raumplanerische Entscheidung zur Zusammenlegung von Gemeinden,
welche eine Zentralisierung von Einrichtungen und Infrastruktur zur Folge
hatte

. raumplanerische Entscheidung im Rahmen der Flachenwidmungsplanung,
welche stark am motorisierten Individualverkehr ausgerichtet ist

4.1.1 Siedlungsstrukturen und Infrastrukturausstattung

Die Gemeinde Hermagor-Pressegger See liegt an der Einmindung des
Gosseringbaches ins Gailtal (siehe Plan 0: Ubersicht Gemeinde mit
Katastralgemeinden und VerkehrserschlieBung).

Das Gemeindegebiet erstreckt sich in West-Ost-Richtung auf einer Lange von etwa
18 Kilometern (von Jenig bis Schinzengrabena) entlang der Gail und hat im Siden
Anteil an den Karnischen Alpen und im Norden an den Gailtaler Alpen. Der GroBteil
der Dauersiedlungen befindet sich in den Talbereichen von Gdssering, Vella und Gail
sowie zwischen Gail und Pressegger See. Die Gemeinde ist 204,32 km2 groB und
hat 7232 EinwohnerInnen (laut Volksz&hlung 2001)°.

Die Gemeinde weist stadtische, landliche und ,funktionalisierte™ Siedlungsstrukturen
ohne Ortskern® auf, die auf eine unterschiedliche Entstehungs- und
Wirtschaftsgeschichte” zuriickgehen. Die gréBte Siedlung ist Hermagor Stadt mit

® Statistik Austria: Volkszéhlung 2001

¢ Funktionalisierte Siedlungsstrukturen bedeutet, dass die Siedlungsform auf nur eine Funktion
wie z.B. touristische Nutzung bzw. ,nur* Wohnen ausgerichtet ist und oft eine geringe
Bebauungsdichte und hohen Fléachenverbrauch nach sich zieht. Diese Siedlungsstrukturen
beruhen auf die im monofunktionalistischen Stadtebau propagierte Funktionstrennung in
Wohnen, Arbeiten, Erholung und Verkehr (vgl. Panerai, Philippe et. al. 1977, Damyanovic, Doris
1997).

7 vgl. Klar, Adalbert 1942, Kulturamt der Stadtgemeinde Hermagor-Pressegger See (Hg.), 1988

1527 EinwohnerInnen. Der Markt Hermagor (Marktrecht seit 1228) wurde 1930 zur
Stadt erhoben. Nach und nach fanden bis 1973 die Eingemeindungen statt®.

Stéddtische Siedlungsstrukturen

Hermagor Stadt liegt etwa in der Mitte des Gemeindegebiets. Das Zentrum geht auf
eine mittelalterliche Marktanlage zuriick, die groBten Siedlungserweiterungen
stammen vor allem aus dem 20. Jahrhundert. Hermagor konzentriert die
Infrastruktur der Gemeinde - die Schulen, Verwaltungseinrichtungen des Bezirks
und der Gemeinde, die Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe. Hermagor
stellt das Zentrum fiir die GroBgemeinde dar.

Léndliche Siedlungsstrukturen

Die landlichen Siedlungsstrukturen préagen den Raum?®. Bei den landlichen
Strukturen handelt es sich meist um Haufendorfer mit Streifen- bzw. Blockflur und
in geringer Zahl um Weiler mit Blockflur. Die raumliche Entwicklung der Dérfer ist
durch die Wirtschaftsentwicklung der letzten 50 Jahre, insbesondere durch
Investitionen im Bereich Tourismus und Verkehr, gepragt.

Westlich von Hermagor befinden sich sudlich der Gail Haufendérfer - wie Watschig,
Moderndorf, Tropolach und Rattendorf. In Trépolach, Rattendorf und Watschig gibt
es jeweils eine Volksschule und Geschéafte. Die Siedlungs- und
ErschlieBungsstrukturen von Trépolach sind stark gepragt durch touristische
Investitionen in den letzten 20 Jahren. In Trépolach befindet sich die Talstation der
Seilbahn ins Skigebiet Nassfeld. Durch die Ortschaft fiihrt auch die Nassfeld-
BundesstraBBe auf den Nassfeldpass mit zahlreichen Hotels bis nach Pontebba in
Italien. Nordlich der Gail liegen an den Hangen und am FuB des Kameritscher
Berges Streusiedlungen und kleinere Dérfer. Nordwestlich, nahe der Stadt, liegen an
der GitschtalbundesstraBe Haufendorfer (Unter- und Obermdschach) und kleinere
Ansiedlungen.

Abseits der Hauptverbindungen (Bahn und BundesstraBe) in der Hiigellandschaft
des Eggforstes befinden sich mehrere Ortschaften, Weiler und Haufendorfer, teils
mit StraBendorferweiterung. Diese landlichen Strukturen sind vor allem durch
landwirtschaftliche und touristische Entwicklungen gepragt. In Egg befindet sich
eine Volksschule und eine Kindergruppe, das ehemalige Gemeindeamt steht derzeit
leer. Nahversorgung gibt es hier keine mehr. Auch entlang der Vella, dort verlaufen
Bahn und BundesstraBe, und an den unteren Hangen der Gailtaler Alpen liegen
zahlreiche kleine Ortschaften mit ahnlicher ErschlieBungsstruktur. Eine Volksschule
gibt es zwischen Forolach und Gértschach am 6stlichen Gemeinderand.
Nahversorgung ist in diesem Bereich nicht vorhanden.

~Funktionalisierte™ Siedlungsstrukturen ohne Ortskern

Im 20. Jahrhundert haben sich stdlich der Stadt Hermagor (z.B Neudorf) und
nordlich des Pressegger Sees in ndherer Umgebung der Ost-West verlaufenden
GailtalbundesstraBe ,Siedlungen ohne Ortskern’ entwickelt (z.B. Pressegger See
Nordufer). Es handelt sich meist um Wohnbebauung bzw. Bebauung mit
touristischer Nutzung.

8 vgl. ebd.
9 vgl. Ortliches Entwicklungskonzept Hermagor-Pressegger See 1994
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4.1.2 Verkehrstechnische ErschlieBung

Die BundesstraBen und die Bundesbahn stellen die HaupterschlieBungsachsen im
Gemeindegebiet dar und binden Hermagor an regionale und Uberregionale
Verkehrsnetze an.

Das BundesstraBennetz erschlieBt das Gemeindegebiet

. in Ost-West-Richtung: GailtalbundesstraBe B111 (Gailtalzubringer)

. Anbindung im Osten nach Noétsch-Villach/Klagenfurt, im Westen nach
Kétschach-Mauthen, im Siden nach Italien

. Richtung Norden nach WeiBbriach: Gitschtalbundesstrae B 87,
Abzweigung von der B111 in Hermagor

. Richtung Stden Gber den Nassfeldpass nach Pontebba/Italien:
Nassfeldpass-BundesstraBe, Abzweigung von der B111 bei der Bahnstation
Tropolach

Das Landes- und GemeindestraBennetz verbindet die einzelnen Ortschaften und
fihrt auf die Almen.

In West-Ost- Richtung verlauft die Gailtalbahn, mit acht Haltestellen. Es verkehren
mehrere regionale und o&rtliche Buslinien.

4.1.3 Arbeitsplatze

Die Stadtgemeinde Hermagor hat sich in den letzten 50 Jahren von einer Agrar- zu
einer Fremdenverkehrsgemeinde entwickelt. Vor allem der Wintertourismus stellte
in den letzten Jahren einen entscheidenden Entwicklungsfaktor dar, was in den
Siedlungsstrukturen sowie in den vorhandenen Arbeitsplatzen sichtbar wird.

1999 gab es in Hermagor 521 land- und forstwirtschaftliche Betriebe und 135
Arbeitsstétten im Bereich ,Beherbergungs- und Gaststattenwesen™'°, Ein GroBteil
der Bevélkerung arbeitet im Tourismus (413 Personen), gefolgt von
Sachgitererzeugung (385 Personen) und Bauwesen (343 Personen). Anhand der
Zahl der landwirtschaftlichen Betriebe ist ersichtlich, dass sehr viele Menschen auch
in der Landwirtschaft tatig sind. Innerhalb der Gemeinde ist die groBte
Konzentration an Lohnarbeitsstatten in Hermagor zu finden. Privatzimmer,
Gaststatten und Pensionen gibt es aber im gesamten Gemeindegebiet.

Eine Konzentration an Beherbergungsmdglichkeiten findet sich um den Pressegger
See (mit mehreren gréBeren Pensionen und Hotels in Presseggen) und in Trépolach
und Rattendorf. Am Nassfeld bestehen viele gréBere Betriebe, auch in Trépolach
wurden in den letzten Jahren zahlreiche Pensionen und gréBere Hotelbauten
errichtet.

0 vgl. Statistik Austria 2004: ,Ein Blick auf die Gemeinde: Arbeitsstattenzahlung; Land- und
Forstwirtschaftliche Betriebe und Flachen nach Erwerbsart, Erwerbspersonen nach beruflichen
und wirtschaftlichen Merkmalen®

4.2. Frauen und Manner in Hermagor-Pressegger See

Das Unterwegssein wird durch die unterschiedlichen Lebenssituationen und -
entwirfe von Frauen und Mdnnern bestimmt. Folgende demographische und sozio-
6konomische Daten beeinflussen das Mobilitatsverhalten!! signifikant: Geschlecht,
Alter, HaushaltsgréBe, Kinder im Haushalt, Erwerbstétigkeit, Einkommen'? Dazu
folgt eine Aufstellung der wichtigsten Daten fiir Hermagor-Pressegger See'?, die in
Zusammenhang mit dem Mobilitédtsverhalten gestellt werden.

4.2.1 Frauen und Manner nach Altersgruppen in Hermagor-Pressegger See, 2001

Wohnbevélkerung Altersgruppen gesamt Frauen Manner
Hermagor-
Pressegger See
7232 3765 3467
0-14 1212 624 588
15-19 408 211 197
20-59 3827 1916 1911
60 u. mehr 1785 1014 771
Quelle: Eigene Berechnung auf Basis Volkszéhlung 2001
Altersgruppen Anteil an Wohnbevélkerung
4500
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Altersgruppen

' vgl. Simma, Anja 2001

2 Wir méchten an dieser Stelle auf die im November erschienene Arbeit verweisen: Karntner
Genderstudie. Geschlechterverhaltnis und Situation der Frauen in Kérnten (vgl. Amt der
Karntner Landesregierung, Referat fir Frauen und Gleichbehandlung 2004).

3 Quelle: Statistik Austria, November 2004 SchriftgréBe beachten
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In Hermagor lebten im Jahr 2001 7232 Personen, davon sind 52% Frauen und 48%
Ménner, also um 4% mehr Frauen als Manner. In allen Altersgruppen - mit
Ausnahme der 60- und mehrjahrigen - ist das Verhéltnis ahnlich. In der
Altersgruppe der 60- und mehrjahrigen sind 57% Frauen und 43% Manner, also
deutlich mehr (24%) altere Frauen als M@nner. Von den 7232 Personen gehdren
17% zur Altersgruppe 0-14 (Kinder, Jugendliche)!*, 6% zur Altersgruppe 15-19
(Jugendliche), 52% zur Altersgruppe 20-59 (Erwachsene) und 25% zur Altersgruppe
60- und mehrjahrige (altere Menschen).

4.2.2 Frauen und Minner mit Kindern 13

4.2.3 Beschiftigung nach Arbeitsstattenklassifizierung™®

gesamt | Frauen | Anteil Méanner | Anteil Anteil
Frauen Ménner | gesamt
an WB an WB an WB
Paare mit Kindern 2746 1373 19% 1373 19% 38%
AlleinerzieherInnen 285 248 3,4% 37 0,5% 4%

Manner Frauen

1754 1287
Sachglitererzeugung Beherbergungs- und

305 Gaststattenwesen 272
Bauwesen Gesundheits-, Veterinar-

296 und Sozialwesen 202
Verkehr- und Nachrichten- Unterrichtswesen
Ubermittlung 240 174
Offentliche Verwaltung, Handel; Reparatur von
Sozialversicherung 207 Kfz- und Gebrauchsgiitern 166
Handel und Reparatur von
Kfz-und Gebrauchsgitern 149 Sachgiitererzeugung 80
Beherbergungs- und Offentliche Verwaltung,
Gaststattenwesen 141 Sozialversicherung 75
Sonstige 416 Sonstige 518

Quelle: Eigene Berechnung auf Basis Volkszdhlung 2001

42 % der HermagorerInnen leben mit ihren nicht volljéhrigen Kindern in einem
Haushalt. Der Gberwiegende Teil betreut die Kinder in Partnerschaften, 4 % der
Bevélkerung sind AlleinerzieherInnen, 3,4% der Bevdlkerung allein erziehende

Frauen.

Kinder Erziehung AlleinerzieherInnen

BFrauen
B Paare mit Kindern OManner

OAlleinerzieherInnen

4 Die Gruppe der Jugendlichen ist schwer abgrenzbar. Ihr Stadium ist als Nicht-mehr-Kind-Sein
und Noch-nicht-Erwachsen-Sein zu umschreiben. Die Altersgrenze wird meist mit 13-18
angesetzt (vgl. Kock, Maria 2002: 94).

> Quelle: Statistik Austria, November 2004

2001 gaben die meisten ,Erwerbspersonen’’ der Gemeinde Hermagor an, im
Tourismus zu arbeiten, gefolgt von ,Handel, Reparatur von Kfz- und
Gebrauchsgitern™ und ,Sachgitererzeugung™ und ,Bauwesen®. Bezogen auf den

Erwerb arbeiten die meisten Mdnner im Bauwesen und in der Sachgltererzeugung.
Von den Frauen arbeitet der groBte Teil im Beherbergungs- und Gaststattenwesen.
Der Vergleich der Erwerbspersonen nach Arbeitsstattenklassifizierung zur Zahl der
Landwirtschaftlichen Betriebe zeigt, dass viele Menschen in Erwerbskombinationen
tatig sind. Zum Beispiel Landwirtschaft und auBerhauslicher Lohnerwerb oder auch
Zimmervermietung und auBerhduslicher Lohnerwerb.

Erwerbspersonen Frauen

14%

1%

Erwerbspersonen Ménner

@ Beherbergungs- und
Gaststattenwesen

O Gesundheits-, Veterinar- und
Sozialwesen

O Unterrichtswesen

O Handel; Reperatur von Kfz und
Gebrauchsgitern

O Sachgitererzeugung

o Offentlliche Verwaltung,
Sozialversicherung

O Sonstige

12%

6 Quelle: Statistik Austria, November 2004
!7 Die Zahl der Erwerbspersonen ist die Summe der Erwerbstatigen und der Arbeitslosen.

Erwerbstatige sind in Voll- oder Teilzeittdtige, geringfligig Beschaftigte und Frauen in

@ Sachgltererzeugung
O Bauwesen

O Verkehr und
Nachrichtentbermittlung

o Offentliche Verwaltung,
17% Sozialversicherung

O Handel und Reparatur von
Kfz und Gebrauchsgitern

O Beherbergungs- und
Gaststattenwesen

O Sonstige

Mutterschutz oder Personen in Elternkarenz, wenn sie zuvor erwerbstatig waren. Arbeitslose
sind hier Personen ab 15 Jahren, die in keinem Beschaftigungsverhaltnis stehen und eine Arbeit
oder Lehrstelle suchen. (vgl. STATISTIK AUSTRIA: Erlauterungen zur Volkszdhlung 2001)
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23%

4.2.4 Erwerbstatigkeit und Pendlerstrome von Frauen und Mannern

Frauen Manner
Wohnbevélkerung | 3765 3467
gesamt (WB)
Erwerbspersonen | 1287 1754
gesamt (EP)
Erwerbspersonen | absolut In % von| In % von| absolut In % von | In % von
weibl. EP| weibl. mannl. mannl.
WB EP WB
Vollzeit 831 65% 22% 1631 93% 47%
Teilzeit 297 23% 8% 12 0,7% 0,3%
geringfligig 56 4% 1,5% 14 0,8% 0,4%
Prasenz-und 0 25 1,4% 0,7%
Zivildienst
arbeitslos 103 8% 2,7% 72 4,1% 2,0%
Quelle: Eigene Berechnung auf Basis Volkszdhlung 20018
Erwerbstatigkeit Mdnner
Erwerbstatigkeit Frauen
8%
@ Vollzeit
B Vollzeit @ Teilzeit

B Teilzeit
0 geringfugig
O arbeitslos

93%

In Hermagor-Pressegger See sind mit 50,6% deutlich mehr Manner
lohnerwerbstatig als Frauen (34,2%). Auffallig ist auch die hohe Zahl arbeitsloser
Frauen. Die Ubersicht zeigt den hohen Anteil Vollzeit-lohnerwerbstétiger Manner
(93% der erwerbstatigen Manner) und im Vergleich dazu die hohe Anzahl Teilzeit-
und geringfugig-lohnerwerbstatiger Frauen (27% der erwerbstatigen Frauen).

8 Quelle: Statistik Austria, November 2004

O geringfligig
O arbeitslos
O Présenz-und Zivildienst

ErwerbspendlerIlnnen Gesamt Frauen Méanner
Nicht-PendlerInnen 287 105 182
Binnen-PendlerInnen 1.640 759 881
(innerhalb der Gemeinde)

AuspendlerInnen (230 850 231 619
Personen pendeln nicht

taglich)

EinpendlerInnen 1.321 534 787

Quelle: Eigene Berechnung auf Basis Volkszahlung 2001%°

Die PendlerInnenzahlen stehen im engen Zusammenhang mit der Lohnarbeit. Mehr
als ein Drittel der erwerbstétigen Manner und ein Flnftel der Frauen gehen einer
Arbeit auBerhalb der Gemeinde nach. Das Verhaltnis Frauen und Manner ist bei den
Binnen-PendlerInnen 46% Frauen und 54% Manner. Deutlich ist der Unterschied bei
den AuspendlerInnen, hier ist das Verhaltnis 27% Frauen und 73% Manner.
Hermagor-Pressegger See hat einen positiven PendlerInnensaldo, das heiBt mehr
Menschen kommen in die Gemeinde zur Lohnarbeit als BewohnerInnen auspendein.

Erwerbspendlerinnen Frauen Erwerbspendler Médnner

6% 7%

9
33% 32%

@ Nicht-PendlerInnen
O Binnen-PendlerInnen
O Auspendlerlnnen

@ Nicht-PendlerInnen
@ Binnen-PendlerInnen
O AuspendlerInnen

O Einpendlerinnen 0O EinpendlerInnen

47%

14% 25%

9 Quelle: Statistik Austria, November 2004

19



drinnen @draussen

planungskeoperative architektur| freiraum | landschaft

unterwegs.cc (OO0 @

Frauen und Manner unterwegs

LANDSCHAFTSPLANERISCHE BEWERTUNG

4.2.5 Lebenssituation im Zusammenhang mit dem Unterwegssein

Geschlecht und Alter sowie die jeweilige Lebenssituation beeinflussen das
Mobilitédtsverhalten von Frauen und Mannern.

Kinder (0-12)

Fir das selbstandige Unterwegssein von Kindern -15 % der Bevdlkerung in
Hermagor- sind kurze Distanzen und der 6ffentliche Nahverkehr (Schule, Freizeit)
von besonderer Bedeutung.

Selbstandige Mobilitat von Kindern verlangt Sicherheit - zum Beispiel auf FuB- und
Radwegen abseits von schnellen und starken Autoverbindungen - und
Ubersichtlichkeit der Wegenetze. Fiir Kinder sind Wege auch Spielorte. Kinder sind
haufig auf Begleitung angewiesen. Die Begleitung von Kleinkindern bedeutet meist
einen groBeren Platzbedarf auf Wegen und in Verkehrsmitteln durch Kinderwagen
oder Babytragen. Die Begleitung von Kindern verlangt auch nach einer
Kombinationsmdglichkeit von Kinder- und Erwachsenenwegen, zum Beispiel, dass
Kinder am Weg zur Arbeit zur Schule gebracht werden kénnen oder wahrend der
Freizeitaktivitaten der Kinder Erledigungen mdglich sind.

Jugendliche (13-18)

Jugendliche, deren Aktionsradius gréBer als bei Kindern ist, sind haufig allein mit
Fahrradern und ab 16 Jahren mit Mofas und Mopeds unterwegs. Nach wie vor sind
sie auf den o6ffentlichen Verkehr angewiesen, um zur Schule zu kommen. Ca. 8 %
der Bevélkerung sind Jugendliche. Das Mobilitdtsverhalten von Jugendlichen ist
abhé&ngig von ihrem Alter und Geschlecht. In der Aneignung von Raum und im
Unterwegssein gibt es deutliche Unterschiede zwischen Madchen und Buben?®.
Madchen haben einen kleineren Aktionsradius und eignen sich den Raum Uber
Kommunikation und Interaktion an. Buben nehmen den Raum Uber Bewegung ein
und haben einen gréBeren Radius. Buben dirfen meist friher alleine ohne
Begleitung von Erwachsenen am Abend unterwegs sein. Bei Madchen wird die
Gefahr vor gewalttdtigen Ubergriffen viel héher eingeschétzt. Sichere Radwege,
offentliche Verkehrsmittel und sicheres Heimkommen am Abend von
Sportveranstaltungen, Disco u.a. unterstltzen das Alltagsleben der Madchen und
Burschen im landlichen Raum.

Erwachsene (18-59)

Unterschiedliche Lebenssituationen von Frauen und Mé&nnern sind maBgebend fir ihr
Mobilitédtsverhalten. Der Altersgruppe der Erwachsenen gehéren in Hermagor ca.
50% der Bevdlkerung an, davon sind ca. 52% Frauen und 48% Manner.
Entscheidend fir die Bewaltigung des Alltags sind die Arbeitssituation und die
Lebensform (Partnerschaften mit und ohne Kinder, AlleinerzieherInnen, Singles etc.)
Kinder im Haushalt verandern den Mobilitatsbedarf vor allem von Frauen: 42 % der
erwachsenen HermagorerInnen leben mit ihren nicht volljéhrigen Kindern in einem
Haushalt. Der Gberwiegende Teil betreut die Kinder in Partnerschaften, 4% der
Bevélkerung sind AlleinerzieherInnen, 3,4% der Bevdlkerung sind allein erziehende
Frauen.

20 vgl. Nissen, Ursula 1998: 161; Léw, Martina 2002: 252

Mehr Wege missen zurlick gelegt werden, da einerseits der Aufwand der
Haushaltsfiihrung steigt und andererseits auch die Begleitung der Kinder nétig ist.
Die Zahl der Einkaufswege ist bei Frauen generell héher als bei Madnnern.?! Dieser
Umstand zeigt, dass die traditionelle Arbeitsteilung in den Familien das
Verkehrsverhalten von Frauen und Mannern nach wie vor beeinflusst. Dass Familien
mit Kleinkindern im Schnitt mehr Autos besitzen, weist darauf hin, dass der
Mobilitatsbedarf besonders von Mittern kleiner Kinder steigt, bzw. nicht mit
offentlichen Verkehrsmitteln oder durch ein in der Familie ,geteiltes Auto™ gedeckt
werden kann.

Der Mobilitatsbedarf von Frauen und Mannern wird am starksten durch die
Erwerbstatigkeit gepragt. Die Wege im Zusammenhang mit Lohn-, Hausarbeit und
Kinderbetreuung mussen koordiniert werden. Fiur Alleinerziehende bedeutet das eine
besondere Herausforderung. Alleinerziehende Mitter legen deutlich mehr Wege
zurick als Familienmutter. Ihr Mobilitatsbedarf ist besonders komplex, was sich
auch darin zeigt, dass Alleinerzieherinnen haufiger ein Auto besitzen als
Familienmiitter.?

Erwerbstatigkeit bedeutet haufig ein Auto besitzen zu miissen®?, was bei geringem
Einkommen oder Teilzeitarbeit eine hohe finanzielle Belastung darstellt. Die
Lohnarbeit erhéht die Mobilitdtschancen von erwerbstatigen Frauen: Frauen ohne
Lohnarbeit haben deutlich seltener ein Auto zur Verfligung, sie sind daher besonders
auf den o6ffentlichen Nahverkehr und Nahversorgung in fuBlaufiger Erreichbarkeit
angewiesen.

Ein groBer Anteil der Bevélkerung erwirtschaftet zumindest einen Teil des
Lohneinkommens im unmittelbaren Wohnumfeld (Landwirtschaft, Privatzimmer,
Familienbetriebe im Tourismus) und ist daher besonders auf Infrastruktur in der
Nahe angewiesen. Die Lohnarbeitspldtze im Tourismus sind zum groBen Teil
dezentral in den Ortschaften gelegen und haben haufig Arbeitszeiten auBerhalb der
,Normalarbeitszeit’ zwischen 8 und 16 Uhr. Erwerbskombinationen und Teilzeitarbeit
bedeuten einen spezifischen Mobilitatsbedarf, der meist nicht mit den Ublichen
Pendelzeiten des offentlichen Verkehrs in Einklang zu bringen ist und die
Notwendigkeit eines Auto verstarkt.

In Hermagor verursachen BewohnerInnen und EinpendlerInnen Pendlerstrome und
Verkehrsaufkommen, die bei der Planung des 6ffentlichen Verkehrs zu
beriicksichtigen sind.

Manner legen aufgrund des héheren Anteils an Auspendlern im Schnitt deutlich
langere Arbeitswege zurtick. Aufgrund der weitldufigen Gemeindestruktur muss aber
auch ein GroBteil der Binnen-PendlerInnen langere Arbeitswege zurlcklegen und ist
auf ein eigenes Fahrzeug oder den OPNV angewiesen. Diese PendlerInnenstréme
flieBen - wie oben erwahnt - nicht nur nach Hermagor Stadt. Die Arbeitsplatze im
Tourismus, mehrheitlich Frauenarbeitsplatze, liegen zum berwiegenden Teil in den
Ortschaften.

2! ygl. Simma Anja 2000: 197ff
2 vgl. ebd.
2 vgl. ebd.
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Altere Menschen (60 und élter)

In Hermagor leben deutlich mehr altere Frauen als Manner. Die Gruppe der alteren
Menschen macht 25% der Bevdlkerung aus, nach statistischen Prognosen wird
diese Gruppe zunehmen. Altere Menschen sind besonders hiufig auf Begleitung
oder den offentlichen Nahverkehr angewiesen: Bei den (iber 60-jahrigen ist ein
geringerer Flhrerscheinbesitz, besonders bei Frauen, festzustellen. AuBerdem
verringert sich mit zunehmendem Alter oder kdrperlichem Gebrechen aufgrund
geringerer Geschwindigkeiten der fuBlaufige Aktionsradius. Altere Menschen sind

daher besonders auf ,kurze Wege" und ein qualitatsvolles Wohnumfeld angewiesen.

Viele Menschen dieser Altersgruppe sind auch auf Barrierefreiheit auf ihren Wegen
und bei der Benltzung des 6ffentlichen Nahverkehrs angewiesen.

4.3. Frauen und Manner unterwegs im Ort (innerortliche
ErschlieBungsstrukturen)

4.3.1 Stadtische ErschlieBungsstrukturen

Ortschaft:

Hermagor

Abb. 2 ErschlieBungsprinzip Stadterweiterungsgebiet
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Charakteristik:

Prégend fir das stadtische ErschlieBungsnetz und die Bebauung sind die historische
Funktion als Markt und die stadtischen Okonomien, die im Handel, im Handwerk,
teils kombiniert mit Landwirtschaft, sowie im Bereich Verwaltung begriindet waren
und heute noch sind. Diese Markte sind meist auch Knotenpunkte fiir das
Nahverkehrsnetz und Zentren fiir Verwaltung, Schulen, Dienstleistungsbetriebe,
Geschafte und Gewerbe.

Abb. 3: mittelalterliche StraBe in der Altstadt (li.)
Abb. 4: Strasse mit Fahrbahnbreiten um 5,5m mit Gehsteig, in der Stadt (re.)

Typisch fir die im Mittelalter angelegten Kleinstadte und Markte, wie Hermagor, ist
die als ,Markt" organisierte HauptstraBe®*. An der HauptstraBe stehen dicht
nebeneinander aufgereiht die Ackerbiirgerinnenhauser?® auf ldnglichen Parzellen.
TiefenerschlieBungen fiihren zwischen den Hausern zu hinteren Gassen, an denen
wiederum meist kleinere HandwerkerInnenhduser stehen. Jedes Haus hat einen
Zugang zur StraBe und einen Anteil an der StraBen- und Marktoffentlichkeit. Die
mittelalterlichen Orte weisen ein abgestuftes Wegenetz auf, welches die
HauptstraBen, Gassen (NebenstraBen) und offentlichen TiefenerschlieBungen
umfasst.

Die alten mittelalterlichen Stadte wurden je nach wirtschaftlicher Entwicklung in
mehreren Phasen erweitert. Das Prinzip der Reihung der langsrechteckigen Parzellen
entlang von den StraBen wurde beibehalten. In Kérnten fanden die groBe
Stadterweiterungen in der Renaissance, im Klassizismus und in der Grinderzeit
statt?®. Hermagor wurde vor allem im Klassizismus und in der Griinderzeit erweitert.
Die StraBen und Gassen sind, wenn es die Breite

ermdoglicht, in Fahrbahn, Gehsteig(e) und Parkstreifen getrennt. Bei den schmaleren
ErschlieBungen ist FuB- und Fahrverkehr gemischt. Die oft sehr schmalen
StraBenprofile im mittelalterlichen Stadtkern eignen sich oft nicht fiir den
motorisierten Verkehr, der seit den 70er Jahren kontinuierlich zunahm. Darum

24 yvgl. Klaar. A. 1942: 24
25 yvgl. Klaar, A. 1942, Berger, H. 1969, Haag, M. 1996
26 vgl. Wurzer, R. 1958: 108-128, vgl. Bednar, B. 1999

entstanden in vielen Kleinstadten, wie auch in Hermagor, UmfahrungsstraBen, die
oft durch das Wachsen der Siedlungen wieder zu StraBen im Ort werden.
Entsprechend geanderter sozio-6konomischer Bedingungen haben sich auch die
Stadtbauprinzipien verdndert. Im deutlichem Gegensatz zu den kompakten
mittelalterlichen Markten mit differenziertem, dichtem ErschlieBungsnetz

Abb. 5: ErschlieBungsprinzip der éiedlungserweiterung (hi.)
Abb. 6: Einspurige StraBe: SiedlungsstraBe mit beidseitigem Rasenstreifen (re.)

stehen die Erweiterungen des 20. Jahrhunderts. Sie folgen funktionalistischen
stddtebaulichen Konzepten der Moderne und Postmoderne, in denen Wohnen,
Lohnarbeit, Infrastruktur/Dienstleistung auch raumlich getrennt sind. Das Prinzip
des mittelalterlichen Stadtbaus der parzellierten Stadt mit den kurzen Wegen und
der gemischten Nutzung ist damit aufgeldst. Die flachigen Erweiterungen erfolgen
einerseits in Form von Wohnquartieren mit freistehenden Hausern mit privaten
Freirdumen (Ein- und Mehrfamilienhauser, Villen) und GeschoBwohnungsbau
(Zeilenbau) und andererseits in Form von groBflachigen Gewerbeansiedlungen. Die
modernen ErschlieBungsnetze sind funktionalisiert: HaupterschlieBungsstraBen,
SiedlungserschlieBungsstraBen, WohnerschlieBungsstraBen und Wohnwege
Ubernehmen bestimmte Funktionen der ErschlieBung bzw. des Verkehrs. Die
Qualitat als sozial definierter Freiraum vor dem Haus ging dabei zusehends verloren.
Die HaupterschlieBungs- und SiedlungsstraBen sind in Fahrbahn und Gehsteig
getrennt, bei den WohnerschlieBungsstraBen ist FuB- und Fahrverkehr gemischt.
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Abb. 7: BundesstraBe durch die Ortschaft. (li.)
Abb. 8: StraBe mit Fahrbahnbreiten gréBer als 6m mit Gehsteig (re.)

Stédrken und Schwédchen des Wegenetzes in der Alltagsorganisation
von Frauen und Mannern

Das differenzierte, abgestufte Wegenetz und die gute Infrastrukturausstattung in
Hermagor Stadt unterstiitzt den Alltag von Frauen und Mannern vor Ort. Die Stadt
ist fuBlaufig fur alle gut benutzbar. Das zu FuB3 gehen ist einer der sozial- und
umweltvertraglichsten Formen der Verkehrsteilnahme und ist fir Frauen und
Méanner unabhéngig von Geschlecht, Alter und Machtverteilung prinzipiell
zuganglich, soweit sie nicht in ihrer Mobilitdt durch Behinderung eingeschrankt sind.
Das funktionalistische, weitmaschige Wegenetz in den Stadterweiterungsgebieten ist
vor allem auf den Pkw ausgerichtet. Geschéfte zur taglichen Versorgung, Amter
oder Erwerbsarbeitsplatze missen immer auBerhalb der Siedlung aufgesucht
werden. Dadurch entstehen weite Wege. Jede Besorgung kann zu einem Problem
werden. Die FuBwege sind fir Kinder und altere Menschen oft zu weit. Aufgrund von
Sicherheitsméngeln entlang der StraBe meiden vor allem &ltere Menschen gewisse
Strecken. Kinder werden begleitet, obwohl sie die Distanz zu FuB3 oder mit dem
Fahrrad auch alleine Gberwinden kdnnten. Unsicherheit wird vor allem durch zu
schmale Gehsteige, Uberhdhte Geschwindigkeiten bzw. uniibersichtliche Kreuzungen
verursacht.

Diese Siedlungen bedeuten meist einen zuséatzlichen Pkw-Bedarf und -Verkehr. Der
zusatzliche Verkehr betrifft vor allem BewohnerInnen, die an den Haupt- und
ZufahrtsstraBen oder in der alten Stadt wohnen, die aufgrund der Versorgung fir
die ganze Gemeinde vor allem mit dem Auto aufgesucht wird und belastend wirken.
Die o6ffentlichen Verkehrsmittel (Bahn, Bus) der Kleinstadte stellen im Besonderen
eine Option flir weitere Strecken und fiir zeitlich gut planbare und zeitlich
angepasste Aktivitaten (Schulverkehr, Weg zur Arbeit) dar. Fir die Kombination von
verschiedenen Aktivitaten und fir komplexe Wegeketten sind sie eher nicht
geeignet. Das betrifft im Besonderen verschiedene Erledigungen in Kombination mit
Begleit- und Arbeitswegen (vgl. Kap. 4.5.3).

4.3.2 Landliche ErschlieBungsstrukturen

Die Gemeinde Hermagor-Pressegger See ist gepragt von landlichen
Siedlungsstrukturen. Viele kleine Ortschaften, die friher eigene Gemeinden waren,
sind heute Teil der GroBgemeinde.

Urspriinglich sind die dérflichen Strukturen gepragt durch eine Okonomie, die auf
Haus-, Land-, Forstwirtschaft, Handwerk und Bergbau aufbaut. Die Landwirtschaft
war und ist traditionell mit auBerlandwirtschaftlichen Einklnften kombiniert. Die
Bedeutung und Zusammensetzung einzelner 6konomischer Standbeine haben sich
gedndert. Als Standbein kommt das touristische Einkommen in unterschiedlicher
Auspragung dazu. Einkommen aus Tourismus (Zimmervermietung, Lohnarbeit im
Gastgewerbe) wird kombiniert mit Landwirtschaft oder die Landwirtschaft wird
aufgegeben. Die Arbeit im Tourismus wird das monetare Hauptstandbein.

Zu den landlichen ErschlieBungsstrukturen zéhlen die Weiler und Haufendérfer. Die
Flur ist als Block- bzw. Streifenflur angelegt. Die Grundeinheit der
ErschlieBungsmuster sind Haus, Wirtschaftsgebdaude und -flachen. Die Parzellen sind
je nach Anordnung von Haus und Wirtschaftsgebdude unterschiedlich groB. Als
urspringliche Gehoéftformen sind Ein- (z. B. Tropolach) und Haufenhéfe (z.B
Watschig) zu finden. Die Nachverdichtung erfolgt vor allem durch klassizistische
Streckhofe?’. GroBe Veranderungen der landlichen ErschlieBungsstrukturen
erfolgten - wie bei den stadtischen - nach dem 2.Weltkrieg. Eine Erweiterung der
Haufendorfer erfolgte durch flachige Siedlungserweiterung oder durch Umnutzung.
Das verzweigte, engmaschige Wegenetz in den alten Dorfkernen ergibt sich durch
die unterschiedlichen GréBen der Hofparzellen und der Flurform. Das Wegenetz
setzt sich aus den o6ffentlichen ErschlieBungen der Hofparzellen, der ErschlieBung
auf den Parzellen und den ErschlieBungswegen in die Flur zusammen. Das
offentliche Wegenetz besteht aus Haupt-und NebenstraBen, Gassen und FuBwege.
Die ErschlieBung der Flur erfolgt Uber die Hofparzelle bzw. Uber eigene Feldwege in
die Flur. Das Wegenetz andert sich, wenn die landwirtschaftliche Nutzung
aufgelassen wird. Mit den Umbau von Hoéfen HofenHofen

zu Wohnhauser und Pensionen wird diese Durchlassigkeit eingeschrankt, weil die
Parzellen z.B. eingezdaunt werden (vgl. Tropolach). In den Erweiterungsgebieten
finden wir wie bei den stadtischen ErschlieBungsstrukturen funktionalisierte
Wegenetze mit HaupterschlieBungs-, SiedlungsstraBen und WohnwegerschlieBung
vor. Die jlingeren Erweiterungen sind oft mit Sackgassen erschlossen.

Die Einteilung der landlichen Siedlungsstrukturen erfolgt in drei Gruppen:

4.4.2.1 ErschlieBung in Haufendorfer mit straBendorfartiger Erweiterung

4.4.2.2 ErschlieBung in Haufendorfer mit kleinflachiger Erweiterungen

4.4.2.3 ErschlieBung in groBere Haufendorfer mit flachenhaft erfolgter Erweiterung
und Verdichtung im 20./21. Jahrhundert

27 vgl. Moser, Oskar 1974: 161, Klaar, Adalbert 1942;
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4.3.2.1 ErschlieBung in Haufendérfer mit straBendorfartiger
Erweiterung

Ortschaften: —
Gortschach, Egg, Jenig LEE LEs | B
oy s

Abb. 10: StraBe in Gértschach (li.)
Abb. 11: DorfstraBe im Gértschach (re.)

Starken und Schwéachen des Wegenetzes in der Alltagsorganisation
von Frauen und Mé&nnern

Die Ortschaften sind traditionell durch eine Nutzungsmischung gepragt und waren
immer gut mit Infrastruktur ausgestattet. In unterschiedlichem AusmaB sind noch
Infrastrukturen in den Dorfern vorhanden, was auch auf einen sozialen
Zusammenhalt der BewohnerInnen schlieBen lasst. Die DorfstraBen und Pldtze sind
Abb. 9: ErschlieBungsprinzip in Haufendérfer mit straBendorfartiger Erweiterung Lebensorte, die zu FuB und mit dem Rad sicher und angenehm benlitzt werden
kénnen. Bei erhéhtem Verkehrsaufkommen (z.B. Jenig) ist diese Qualitat allerdings
eingeschrankt. Das betrifft vor allem die Beniitzung der StraBen durch Kinder und

Charakteristik: dltere Personen. Die Abnahme der Nutzungsmischung und das Fehlen von
Alte Haufendorfer (s.o0.) wurden straBendorfartig erweitert. An einem StraBenzug Nahversorgung erschwert das Leben im Ort fir jene, die an ihr unmittelbares

aneinander gereiht liegen Bebauungen auf langlichen Parzellen (StraBendorf). Der Umfeld gebunden sind.
StraBenraum ist hier linear zoniert, mit einer etwa gleich breit bleibenden i
asphaltierten Fahrbahn, die von den Hausvorplatzen und Vorgarten gesdaumt ist. Die
Flur ist auf mehreren Wegen zwischen den einzelnen Hofen zu erreichen. Die
straBendorfartigen Erweiterungen gehen auf den Barock oder auf den Klassizismus
zurlck. Teilweise wurden die Ortschaften neu angelegt (Gértschach) oder alte
Strukturen tberbaut (Egg).

Die Bauformen spiegeln eine urspriinglich lohnabhéngige, teils auch handwerkliche
Okonomie wieder, wobei eine vollsténdige ,kleine’ Landwirtschaft dazu gehérte.
Diese Ortschaften haben bzw. hatten eine Infrastruktur wie Gaststatten,
Nahversorgung,

Kindergarten und Volksschulen. Die Infrastruktur war bis in die 1960/70er Jahre
sehr gut. Die Verdanderungen erfolgten durch den Bau der BundesstraBe
(Gortschach) und die Zusammenlegung von Gemeinden (Egg).

Die StraBen mit geringem Verkehr weisen Mischverkehr auf, bei StraBen mit
erhohtem Verkehrsaufkommen wurde fiir eine Trennung in Fahrbahn und Gehsteig
gesorgt (z.B Jenig).

Abb. 12: HauptstraBe in Jenig (li.)
Abb. 13: StraBe in Egg (re.)
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4.3.2.2 ErschlieBung in Haufendorfer mit kleinflachigen Erweiterungen

Ortschaften:

Kreuth ob Mellweg, Dellach, Mellweg, Passriach, Michldorf, Watschig, Méderndorf,
Obervellach, Untervellach, Unter- und Obermdschach, Radnig, Napolach

L4

Abb. 14: ErschlieBungsprinzip in Haufendérfer
Charakteristik:

Im Gemeindegebiet sind haufig Haufendorfer anzutreffen, die auf mehrere
weilerférmig zusammen geschlossene Haufenhofe zurlickgehen. Die

Abb. 15: StraBe in Dellach (1i.)
Abb. 16: DorfstraBe im Haufendorf (re.)

Hausvorderseiten stehen in Sichtbeziehung zueinander. Charakteristisch sind die
platzférmigen Erweiterungen, die aus den ErschlieBungsstraBen und den
Hausvorplatzen entstehen. Diese Platze sind meist mit Baumen und Brunnen
ausgestattet. In den groBeren Ortschaften stehen Hofgruppen, die meist aus 3-4
Hofen zusammengesetzt sind, aneinandergereiht an einem StraBenzug oder an sich
verzweigenden StraBenzigen. Die Flur ist mit Wegen zwischen den Hofen oder Uber
die durchlassigen Hofparzellen erschlossen. Diese Ortschaften bestehen in ihrer
Grundsubstanz

aus Haufenhoéfen, spatere Verdichtungen und Erweiterungen erfuhren sie mit
kleinen

Streckhoéfen entlang der ErschlieBungen in die Flur. Heute gibt es auch jingere
Haus- und Stallgebdude oder Teilneubauten und freistehende Hauser. Manche der
Ortschaften (Kreuth, Mellweg) sind immer noch landwirtschaftlich gepragt, wobei
schon traditionell die Landwirtschaft mit auBerlandwirtschaftlichen Einkiinften
kombiniert war. Die touristischen Investitionen haben je nach Lage in der Gemeinde
die Entwicklung beeinflusst (z. B. Untervellach, Passriach). In diesen Ortschaften
gibt es meist Gasthauser und manchmal auch Geschafte, die Hoéfe wurden zu
Pensionen und Hotels umgebaut oder Neubauten wurden errichtet (Untervellach).
Die StraBen sind - je nach Lage im Gemeindegebiet - unterschiedlich breit und
ausgestattet. Bei den StraBen ohne groBem Verkehrsaufkommen sind FuB- und
Fahrverkehr gemischt. Bei den StraBen, die Orte in der Gemeinde verbinden, sind
FuB- und Fahrverkehr getrennt. Die Fahrbahnbreite betrégt zwischen 5-7 m und
weist zumindest einseitig einen Gehsteig auf.

Stdrken und Schwéachen des Wegenetzes in der Alltagsorganisation
von Frauen und Mannern

Die kurzen Wege innerhalb der Ortschaften und die Differenzierung der Freirdume in
offentliche StraBen, Platze, private Flachen auf den Parzellen und landwirtschaftliche
Nutzflachen kommen besonders all jenen Menschen zugute, die sich viel im Dorf

Abb. 17: Férolach Brunnen , ein Treffpunkt im Ort (li.)
Abb. 18: Dellach - Hausvorplétze (re.)
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aufhalten. Die Betreuung von Kindern neben der Arbeit in Haus und Hof ist vom
Freiraumangebot her mdglich, Kontakte innerhalb des Dorfes kénnen rasch und
zwischendurch aufgenommen werden.

Ein Teil der Bevdlkerung geht der landwirtschaftlichen Arbeit nach, ein Garant dafiir,
dass auch tagstber das Dorf belebt ist. Es ist zu vermuten, dass ein enges soziales
Netz und eine Tradition der Nachbarschaftshilfe besteht und immer Menschen im
Dorf anwesend sind, die beobachten, was vor sich geht. Das kann die
Selbstandigkeit von Kindern oder dlteren Menschen erhéhen und deren
Betreuungspersonen, vorwiegend Frauen, entlasten.

Geschafte und Dienstleistungsbetriebe, Kinderbetreuungseinrichtungen,
Ausbildungsstéatten und Arbeitsplatze auBerhalb der Landwirtschaft sind fuBlaufig
meist nicht erreichbar. Das erschwert die Alltagsbewaltigung fir Kinder, Jugendliche
und gebrechliche oder alte Menschen und schrankt ihren Aktionsradius erheblich
ein. Zusatzlich verlangt es vor allem von jenen Menschen, die Versorgungsarbeit
leisten und flr die Begleitung von Kindern und Jugendlichen zustédndig sind, einen
erhéhten Organisationsaufwand. Diese Situation trifft

Uiberwiegend auf Frauen zu. Die Moglichkeit einer auBerhauslichen Erwerbsarbeit
nachzugehen oder eine Ausbildung zu machen, wird erschwert. Vor allem
Jugendliche, insbesondere Madchen, die noch nicht ohne Begleitung unterwegs sein
kénnen oder dirfen, sind durch ihren geringen Aktionsradius von bestimmen
Freizeit- und Sporteinrichtungen abgeschnitten.

Dies erh6ht den Zwang zum Besitz und zur regelméaBigen Nutzung eines Kfzs. Kleine
Dorfer und Weiler sind auch nicht immer in das &ffentliche Verkehrsnetz
eingebunden.

4.3.2.3 ErschlieBung in groBere Haufendoérfer mit flaichenhaft erfolgter
Erweiterung und Verdichtung im 20./21. Jahrhundert

Ortschaften:
Tropolach, Rattendorf
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Abb. 19: ErschlieBungsprinzip in gréBere Haufenddrfer

Charakteristik:

Der landwirtschaftlich gepragte Dorfkern ist als Haufendorf organisiert. Entlang von
langgestreckten StraBenziigen (Trépolach) oder einem dichten, netzartigen
ErschlieBungsnetz (Rattendorf) stehen die Hofe, meist in Gruppen, mit der
Hausvorderseite zu- und beieinander. Dort und an den Wegkreuzungen sind die
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Abb. 20: BundesstraBBe durch den Trépolach (li.)
Abb. 21: StraBen mit Fahrbahnbreiten gréBer als 6m mit Gehsteig (re.)

StraBenraume mit Hausvor- und StraBenplatzen aufgeweitet. Diese Platze sind
haufig mit Baumen und Brunnen ausgestattet. Die Siedlungserweiterungen des 20.
Jahrhunderts erfolgten groBteils mittels StichstraBen, die von bestehenden
StraBenzligen abzweigen.

Die altesten Bebauungen sind die Einhofe auf ehemaligen Breitstreifenfluren, um die
sich gréBere Haufenddrfer entwickelt haben. Eine Verdichtung und Erweiterung
erfolgte mit kleineren Streckhofen im Klassizismus. Im 20. Jahrhundert wurden die
Dérfer mit freistehenden Hausern und Geschossbauten weiter verdichtet und
erweitert. H6fe wurden zu Wohnhd&usern und Pensionen umgenutzt und teilweise
auch entsprechend baulich verandert. In Tropolach erfolgte eine starke Verdichtung
durch den Bau der Talstationen der Seilbahnen und der Hotelkomplexe vor allem in
den letzten 20 Jahren. Wahrend sich in Rattendorf ein dichtes ErschlieBungsnetz
erhalten konnte, entstanden in Trépolach mit den flachigen Erweiterungen des 20.
Jahrhunderts im &stlichen Bereich aufgrund der Riemenparzellen eine wenig
durchlassigen ErschlieBung. In den Ortschaften gibt es Volksschulen, Gaststatten
und auch Nahversorgung.

Die StraBen mit geringem Verkehr weisen Mischverkehr auf, bei den StraBen mit
erhdhtem Verkehrsaufkommen besteht eine Trennung in Fahrbahn (Breite 5,5 -
7m) und Gehsteig (0,5 - 1,8).
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Stédrken und Schwéchen des Wegenetzes in der Alltagsorganisation
von Frauen und Mannern

Jene Menschen, die sich viel im Ort aufhalten, finden gute Bedingungen vor: Die
notigste Infrastruktur ist fuBlaufig erreichbar. Der Dorfkern bietet StraBen und
Platze mit guter Aufenthaltsqualitdt. Aufgrund der gemischten Nutzung ist der Ort
auch tagsiber belebt. In begrenztem MaB sind auch Lohnarbeitsplatze vorhanden.

o - " =

Abb. 22: StraBen- und Vorplatze in Rattendo (li.)
Abb. 23: DorfstraBe in Tropolach (re.)

Die Hauptverkehrsverbindungen weisen - vor allem im Winter - ein hohes
Verkehrsaufkommen auf. Diese StraBen verlaufen streckenweise durch Gebiete mit
Wohnnutzung. Die oft nicht eingehaltenen Geschwindigkeitsbegrenzungen bzw. die
massive Verkehrsbelastung und unsichere Uberquerungen sind fiir alle
VerkehrsteilnehmerInnen gefdhrlich, insbesondere fir Kinder und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt. Das engt den Handlungsspielraum der Kinder und ihrer
Betreuungspersonen ein, was hauptsachlich Frauen als Begleitpersonen betrifft.

4.3.3 ErschlieBung von Siedlungen ohne Ortskern mit Wohnnutzung, gewerblicher
oder touristischer Nutzung (funktionalisierte ErschlieBungsstrukturen)

Ortschaften:

Presseggen, Neudorf, der an der BundesstraBBe gelegene Teil Khiinburgs bis
Obervellach, Postran, Podlanig

Charakteristik:

Diese Bebauungen sind vor allem ab den 50er Jahren an bestehenden Verbindungen
entstanden. Sie umfassen grofBteils freistehende Hauser und
GeschoBwohnungsbauten. Charakteristisch sind die geringe Bebauungsdichte und
das Fehlen von Nahversorgungseinrichtungen.

Die Siedlungen werden entweder flir Wohnen oder Tourismus
(Presseggersee)genutzt. Es gibt keine Nutzungsdurchmischung und die

Abb. 25: HaupterschlieBungsstraBBe in Presseggen - alte BundesstraBe (li.)
Abb. 26: StraBe mit Fahrbahnbreite um 5m (re.)
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ErschlieBungs- und Bebauungsstrukturen sind dhnlich der modernen, flachenhaften
Siedlungsentwicklung der stadtischen und léndlichen Strukturen. Die Siedlungen
sind Uber eine HaupterschlieBungsstraBBe (Bundes-, LandesstraBe) erreichbar und
weiter Uber zusatzliche SiedlungserschlieBungsstraBen, die oft Sackgassen sind,
erschlossen. In Presseggen erschlieBt die parallel zur BundesstraBe verlaufende
StraBe die Grundstlicke. Die HaupterschlieBungsstraBen weisen eine 5-7 m breite
Fahrbahn und keine Gehsteige bzw. einseitig Gehsteige (Presseggen) auf. Die
schmaleren SiedlungserschlieBungsstraBen sind 3-4 m breit mit gemischtem
Verkehr.

Stédrken und Schwéchen des Wegenetzes in der Alltagsorganisation
von Frauen und Mannern

Die schlechte Infrastrukturausstattung und die weiten Wege sind fiir jene Menschen,
die die Haus- und Familienarbeit erledigen, also vorwiegend Frauen, erschwerend.
Auch Menschen ohne Auto, wie altere Frauen, Kinder und Jugendliche sind davon
betroffen. Der Vorteil ist, dass ein GroBteil der Ortschaften an den OPNV
angeschlossen ist.

Abb.27: BundesstraBBe am Rand von Férolach (li.)
Abb.28: StraBe durch Postran mit einseitigen Gehsteig (re.)

Diese ErschlieBungsform eignet sich schlecht fiir eine gewerbliche Nutzung, fir die
Nahversorgung ist die Anliegerdichte zu niedrig. Jene Menschen, die sich viel zu
Hause aufhalten, sind auch vom Fehlen qualitatsvoller 6ffentlicher Rdume betroffen.
Die HaupterschlieBungsstraBen, die oft sehr breite Fahrbahnen und keine oder sehr
schmale Gehsteige aufweisen, sind flr FuBgangerInnen unsicher und geféhrlich. Oft
ist auch das Uberqueren dieser StraBen (z.B. in Podlanig) fiir Kinder und fiir dltere
Menschen zu geféhrlich, weil die erlaubte Geschwindigkeit in diesen Ortschaften zu
hoch ist bzw. die Geschwindigkeiten tberschritten werden. Dies fihrt auch dazu,
dass RadfahrerInnen zu ihrer eigenen Sicherheit die Gehsteige benutzen. Die hohen
Geschwindigkeiten vermindern die Sicherheit fur RadfahrerInnen und
FuBgéngerInnen sowie die Aufenthaltsqualitdt im StraBenraum und die
Lebensqualitdt in den Siedlungen.
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4.4. Fallbeispiele fiir innerortliche ErschlieBungsstrukturen

4.4.1 Hermagor - Beispiel fiir stadtische ErschlieBungsstrukturen
(vgl.: Plan 1: Hermagor- Innerértliches Wegenetz - Landschaftsplanerische
Bewertung)

Beschreibung der Siedlungs- und ErschlieBungsstrukturen

Die Bezirksstadt Hermagor liegt am Godsseringbach, oberhalb dessen Miindung in die
Gail. Die Stadt wurde als mittelalterlicher Markt angelegt, der vor allem im
Klassizismus und in der Griinderzeit erweitert wurde. Flachige groBzligige
Erweiterungen erfolgten vor allem nach dem 2. Weltkrieg. Einerseits in Form von
Wohnquartieren mit freistehenden Hausern (Ein- und Mehrfamilienhdusern, Villen)
und GeschoBwohnungsbau (Zeilenbau) und andererseits in Form von
Gewerbesiedlungen.

Hermagor ist Sitz des Hermagorer Gemeindeamtes und weiterer
Verwaltungsgebaude, zahlreicher Schulen, eines Kindergartens, eines
Krankenhauses (Gailtalklinik), des Bezirksgerichts, der Bezirkshauptmannschaft und
des Amtes fiir Wasserwirtschaft, der Gendarmerie, des Kultursaales, eines
Postamtes und zweier Kirchen. Im Zentrum befinden sich zahlreiche Geschéfte,
Dienstleistungsbetriebe und Gaststétten, entlang der GailtalbundesstraBe und des
Gosseringbaches vorwiegend Gewerbebetriebe.

Durch Hermagor fahrt die Bahn, alle innerértlichen Buslinien und zahlreiche
regionale Buslinien.

Mittelalterlicher Stadtkern mit klassizistischer und griinderzeitlicher
Erweiterung

Der mittelalterliche Stadtkern hat ein differenziertes, abgestuftes ErschlieBungsnetz,
welches lber Dimensionierung, Ausstattung und Zonierung der jeweiligen StraBen
und Wege gekennzeichnet ist. Ein abgestuftes Wegenetz umfasst die HauptstraB3en,
Gassen (NebenstraBen) und 6ffentlichen TiefenerschlieBungen. Die ErschlieBungen
sind groBteils beidseitig mit meist geschlossener, grenzstandiger Bebauung
begrenzt.

Entlang der mittelalterlichen HauptstraBBe liegt eine geschlossene, grenzstandige
Bebauung auf langsrechteckigen Parzellen. In regelméaBigen Abstanden werden die
meist zweigeschossigen Hauser und Gebaude mit offentlichen TiefenerschlieBungen
unterbrochen, die meist drei bis vier Meter breite StraBen sind. Diese werden durch
private Wege auf den Parzellen erganzt, die bei gewerblicher Nutzung auch
offentlich genutzt werden kénnen. Die geschlossene, grenzstéandige Bebauung der
HauptstraBe erfolgte auf Idangsrechteckigen Parzellen mit meist zweigeschossigen
H&ausern und Gebduden. Das Erdgeschoss wird fir Handel- und
Dienstleistungsbetriebe sowie Gaststatten genttzt. Die HauptstraBe 6ffnet sich zum
Hauptplatz mit der katholische Kirche. Die nérdlich liegenden Gassen erschlieBen
grinderzeitliche Hauser (Stocksteinerwand), sowie dltere Handwerkshauser entlang
des Gosseringbaches. Die suidlich liegende Gasse erschlieBt die Riickseite der
Bebauung an der HauptstraBe und die neue Volksschule. Stdlich der HauptstraBe
wurde ab 1940 ein GeschoBwohnungsbau errichtet (Neue Heimat). Zwischen den
beschriebenen Bebauungen finden sich auch einzelne jlingere Hauser und
Gewerbebauten.

Die HauptstraBe mindet im Osten in den Gasserplatz, von dem die 10. Oktober-
StraBe und die Villacher StraBBe abzweigen. An diesen StraBenziigen stehen teils
stark Uberformte klassizistische und griinderzeitliche Bebauungen, sowie einzelne
Neubauten. Es handelt sich um eine teilweise geschlossene, grenzstéandige zwei- bis
dreigeschossige Bebauung auf langsrechteckigen Parzellen. Vorwiegende Nutzungen
sind Wohnen, Handel- und Dienstleistung, Gaststatten sowie an der 10. Oktober-
StraBe offentliche Gebaude (Schulzentrum, Rathaus, Kultursaal, Bezirksgericht).
Schmale Gassen erschlieBen das Gelande hinter diesen StraBen bis zum
Gosseringbach.

Im Osten des Ortskerns, jenseits des Gosseringbaches, liegt zwischen Villacher
StraBe und der GailtalstraBe (B111) ein Ortsteil mit seit der Griinderzeit errichteten
freistehenden Hausern, Gewerbebetrieben und 6ffentlichen Einrichtungen
(Musikschule, Rotes Kreuz). Entlang der Blumengasse befinden sich vor allem
freistehende Hauser aus den 50er Jahren. An der BundesstraBe befindet sich der
grinderzeitlich errichtete Bahnhof und ein Einkaufszentrum. Von der Villacher
StraBe fuhrt die Radniger StraBe den Hang aufwarts. Sie erschlieBt einzelne
Hausparzellen, den Kindergarten, die Evangelische Kirche und - von der
geschlossenen Siedlung abgesetzt - das Krankenhaus (Gailtalklinik). Ein
asphaltierter, teils steiler FuBweg flhrt von der Klinik direkt ins Ortszentrum.

Die HauptstraBen sind beidseitig mit streckenweise sehr schmalen Gehsteigen (0,5
- 1,2 m) oder, mittels Pflasterung gekennzeichneten, Gehwegen ausgestattet. Die
Fahrbahnbreite liegt bei ca. 5,5m, teilweise mit einseitigen Parkstreifen. Die
Oberflachen sind gepflastert oder asphaltiert. Die hinteren Gassen sind asphaltiert
und groBteils zwischen 3 und 5 m breit.

Abb. 29: Pflasterungen kennzeichnen die Gehwege in der HauptstraBe (li.)
Abb. 30: Gasse zwischen Hdusern an der HauptstraBe (TiefenerschlieBung) (re.)

Die VillacherstraBe, 10.0Oktober-StraBe und die Bahnhofstrae sind meist mit
beidseitigen Gehsteigen (0,8 — 2m) ausgestattet. Die Egger StraBe und die
schmaleren StraBen weisen meist keinen durchgehenden Gehsteig auf. Die
GailtalstraBe hat in diesem Abschnitt einen beidseitigen Gehsteig und eine
Fahrbahnbreite von ca. 7m. Die Oberflachen sind meist asphaltiert.
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Leganda (innerartdichas Wegenetz Harmagaor, Tropolach, Kreuth, Gorschach, Egg)
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Im Sitdosten entlang der GailtalstraBe, EggerstraBe und 6stlich der Bahn entstanden
und entstehen groBflachige Gewerbezentren fiir den Handel und das verarbeitende
Gewerbe. Das ErschlieBungsnetz ist groBmaschig und differenziert sich nach
Funktionen: Haupt-, QuartierserschlieBungsstraBen und ErschlieBung auf dem
GroBgrundstick. Die GeschoBwohnungsbauten werden (ber Wohnwege vom
Parkplatz und die Gewerbegebiete Uber Parkflachen vor den Gebduden erschlossen.
Parallel zur HauptstraBe verlauft entlang des Ortszentrums die Ortsumfahrung der
Gitschtal-BundesstraBe (WeiBenseestraBe, B87). Sie miindet in die HauptstraB3e, die
im Westen weiter Richtung Méschach fiihrt. Entlang dieser stark befahrenen StraBe
stehen das alte Postamt, die Bezirkshauptmannschaft und die Hauptschule, sowie
GeschoBwohnungsbauten und freistehende Hauser, die ab den 50er Jahren errichtet
worden sind. Von der BundesstraBe zweigt auch die ErschlieBung der Siedlung
Thurnhof ab. Die mit freistehenden Hausern bebauten Parzellen am Hang sind mit
StichstraBen erschlossen. Ein steiler FuBweg bindet sie an den Stadtkern an. Auf der
Hangkuppe wurden, rund um einen bewirtschafteten Hof, eine Kapelle und ein alter
Burgfried, seit den 70er Jahren werden groBvolumige Zeilenbauten errichtet. Sie
sind ebenfalls mit StichstraBen erschlossen. Trampelpfade Uber Privatgrundstlicke
stellen fuBlaufige Verbindungen zum oben genannten FuBweg in die Altstadt her.
Die Gitschtal-BundesstraBe-WeiBenseestraBe ist im Stadtgebiet von Hermagor
einseitig mit einem Gehsteig ausgestattet (obwohl teils beidseitig bebaut). Die
SiedlungsstraBen sind durchgangig niveaugleich asphaltiert und von Grlinstreifen
gesaumt.

Abb. 31: Villacher StraBe (li. oben)
Abb. 32: Gasserplatz (re. oben)
Abb. 33: BahnhofstraBe mit Park- und Baumstreifen (li. unten)
Abb. 34: GailtalstraBe beim Bahnhof (re. unten)

Abb. 35: Gitschtal-BundesstraBe (li.)
Abb. 36: SiedlungsstraBe Turnfeld (re.)

Fldchige Erweiterungen ab 1950

Ab 1950 erfolgten die flachigen modernen bzw. postmodernen Erweiterungen im
Westen und Siden der alten Stadt durch Wohnbebauung. Einerseits durch
freistehende Hauser auf quadratischen Grundstlicken mit privaten Garten
(Einfamilien- und Mehrfamilienhauser) und andererseits durch
GeschoBwohnungsbauten (Zeilenbau) auf GroBgrundstiicken ohne private
Freirdume. Aufgrund der ParzellengréBen und im Besonderen der breiten
Parzellenform sind die Anliegerdichten deutlich geringer als in der Altstadt.

Entlang des Gdsseringbaches Richtung Siden fiihrt die Egger StraBe mit einzelnen
Bebauungen, die fast bis Neudorf reichen. Von der GailtalstraBe sind die
Bebauungen in Neupriessenegg (am nord-0stlichen Ortsrand) und ein Siedlungsteil
rund um den Friedhof im Siiden erschlossen. Ostlich der GailtalbundesstraBe bis zur
BurgerfeldstraBe befindet sich das Gewerbegebiet von Hermagor. Das
Gewerbegebiet und der Siedlungsteil westlich der Géssering sind durch mehrere
fuBlaufige Stege - wie den Gésseringsteg und einen privaten Steg — miteinander
verbunden.
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Die GailtalstraBe mit einer Fahrbahnbreite von 7 Meter weiBt im Ort einen Landschaftsplanerische Bewertung

einseitigen und teilweise einen beidseitigen Gehsteig (Breite 1,5m) auf. Die Egger

StraBe im Gewerbegebiet weist eine Breite von ca. 5,5m mit einem einseitigen Das differenzierte Wegenetz unterstiitzt den Alltag von Frauen und Mé&nnern in
Gehsteig auf. Ein neuer Kreisverkehr wurde an der Kreuzung Egger StraBe und Hermagor

Die Gassen und StraBen der Altstadt fliigen sich, ergénzt durch FuBwege und Pfade
entlang der Gewasser, zu einem dichten, differenzierten FuB- und Radwegenetz. Die
netzartige ErschlieBung ermdoglicht kurze Wege von und zu allen Orten innerhalb der
Altstadt. Die StraBen unterscheiden sich in ihrem Querschnitt, den Nutzungen der
erschlossenen Bebauungen und der Nutzungsdichte. HauptstraBe und 10. Oktober-
StraBe sind die belebten StraBen der Altstadt, wahrend die hinteren Gassen
mittlerweile ohne Geschéfte und o6ffentliche Einrichtungen ruhiger sind.

Das ErschlieBungsnetz hangt unmittelbar mit der Bebauungsstruktur zusammen. Die
Aneinanderreihung langlicher Parzellen zu geschlossenen Hauserreihen fihrt zu
hohen AnliegerInnendichten an der HauptstraBe. Die Nutzungsdichte entlang der
StraBen und die Nutzungsvielfalt (Wohnen, Dienstleistung, Handel, 6ffentliche
Einrichtungen) sind gemeinsam mit dem dichten Wegenetz und der guten
Erreichbarkeit der Altstadt die Voraussetzung fiir die Ansiedlung und den Erhalt von
Geschaften und Dienstleistungsbetrieben.

GailtalstraBe gebaut.

Die Ausstattung und Zonierung der StraBen forciert den Kfz-Verkehr und schrénkt
die FuBgeherInnen und RadfahrerInnen ein.

In den HauptstraBen der Altstadt ist eine Trennung in Fahrbahn (gemischte Nutzung
Kfz- und Radverkehr) und Gehsteige vorgesehen. Trotz des hohen
FuBgangerInnenanteils wird hier dem Fahrverkehr mehr Raum gegeben. Besonders
in der HauptstraBBe und der Villacher StraBe sind die Gehsteige streckenweise
deutlich zu schmal, so dass eine angenehme und sichere Benutzung nicht immer

Abb. 37: Egger StraBe im Gewerbegebiet (li. oben)
Abb. 38: Gésseringsteg (re. oben)

Abb. 39: GailtalbundesstraBe stadtauswérts Richtung Trépolach (li. unten)
Abb. 40: Neuer Kreisverkehr GailtalstraBe (re.unten)

Abb. 41: Die Gehsteige an der HauptsraBe sind zu schmal (li.)
Abb. 42: Zu schmaler Gehsteig in der EggerstraBe (re.)
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gewahrleistet ist?®, Zu beriicksichtigen ist hier, dass die StraBen der Altstadt nicht
nur Durchgangsorte sind, sondern auch wichtige Aufenthaltsorte. Einerseits gibt es
eine Mitnutzung der Gehsteige durch die Geschafte und Gaststatten, andererseits
entstehen auch viele Anlasse zum Verweilen.

Die im 19. Jahrhundert angelegten StraBen (zum Beispiel: 10. Oktober-StraBe,
BahnhofstraBe) sind durch gréBere Querschnitte gekennzeichnet. Hier sind die
Gehsteige meist breiter, bequemes nebeneinander gehen ist auch hier nicht Gberall
mdglich.

Die kleineren Gassen ohne Gehsteige sind fiir die gemischte Nutzung augrund des
geringen Kfz-Verkehrsaufkommens gut geeignet. Fir RadfahrerInnen stellen vor
allem die Einbahnregelungen in den HauptstraBen ein Hindernis dar. Um die Stadt
(vor allem in West-Ost-Richtung) zu queren, missen Umwege in Kauf genommen
oder auf die BundesstraBen, welche nicht mit Radwegen ausgestattet sind,
ausgewichen werden.

Abb. 43: ,Hintere StraBe’ in der Altstadt von Hermagor mit gemischtem
Verkehr (li.)
Abb. 44: StraBe Thurnhof mit GWB(re.)

Funktionalisiertes Siedlungs- und Wegenetz in den Erweiterungsgebieten des 20.
Jahrhunderts

Das ErschlieBungsnetz in den Erweiterungsgebieten des 20. Jahrhundert steht im
deutlichen Gegensatz zum differenzierten, engmaschigen ErschlieBungsnetz des
alten Stadtkerns. Im Gegensatz zur Altstadt sind die StraBen hier als reine
VerkehrserschlieBungen konzipiert. Eine soziale und 6konomische Verknipfung
zwischen privatem Raum (Haus/Wohnung, Vorgarten) und 6ffentlichem
StraBenraum, wie sie im Stadtzentrum zu finden ist, besteht nicht. Aufgrund der
groBen Parzellen und im besonderen der breiten Parzellenform sind die

28 ,Es gilt in diesem Zusammenhang zu beachten, dass FuBgangerInnen in der Mehrzahl der
Falle zumindest kleine Gepéackstiicke mit sich fiihren. Der Breitenbedarf des/der FuBgéngerIn
vergroBert sich noch betrachtlich dadurch, dass er/sie nie vollig gerade geht, sondern bei der
Bewegung um eine Ideallinie schwankt (Abb. 16). Bei der heute blichen Mindestgehsteigbreite
von 1,50m mussen demnach mehr als die Hélfte der FuBgéngerInnen beim Begegnungsfall
Einschréankungen ihres Bewegungsablaufes hinnehmen™ (Meschik, M. 1994)

Anliegerdichten deutlich geringer als in der Altstadt. Die Hauser sind von der StraBe
abgesetzt, die Garten mit Hecken begrenzt. GeschoBwohnungsbauten haben ihre
Eingédnge meist nicht an den StraBen, sondern an den Wohnwegen.

Diese Erweiterungen folgen dem Prinzip der funktionsrdumlichen Trennung: Die
Wohngebiete verfiigen Uiber keine Einrichtungen des taglichen Bedarfs.
ErschlieBungs- und Bauformen (freistehende Einfamilienhduser und
GeschoBwohnungsbauten) sind fiir die Ansiedlung von Geschéaften und
Dienstleistungsbetrieben schlecht geeignet.

Die Zufahrt zu den Siedlungsteilen ist an einzelne StraBen gebiindelt, die ein hohes
Verkehrsaufkommen aufweisen. Die Parzellen an diesen StraBen sind durch den
Verkehr deutlich beeintrachtigt. Auch fiir RadfahrerInnen und FuBgangerInnen sind
Alternativrouten zu den SammelstraBen nur eingeschrankt vorhanden: Der
Siedlungsbereich Thurnhof etwa verfligt liber ein unzureichendes Wegenetz. Die
Sackgassen zwingen zu Umwegen, die FuBwegverbindung in die Altstadt ist sehr
steil. Im hoher gelegenen Bereich ist sie (iberhaupt nur als , Trampelpfad"
ausgebildet und daher fiir Fahrrader und Kinderwagen oder fiir Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat nicht geeignet. Zudem ist diese Verbindung nicht
langfristig gesichert, weil sie im oberen Teil nicht auf 6ffentlichem Grund gefiihrt ist.
Die BundesstraBen (WeiBensee- und GailtalstraBe) sind wichtige Verbindungen ins
Stadtzentrum und zu Schulen (Hauptschule an der GitschtalstraBe). Die Ausstattung
mit einseitigem Gehsteig und ohne Radweg ist in diesen Bereichen nicht
ausreichend. An einzelnen Stellen fehlen auch sichere Uberquerungen fiir
FuBgangerInnen und RadfahrerInnen, wie z. B. bei der Abzweigung von der
WeiBseestraBe zum neu errichteten Geschosswohnungsbau (vulgo Schattenburg).

Abb. 45: WeiBenseestraBe (GitschtalbundesstraBe innerorts)

Hermagor ist Knotenpunkt im 6ffentlichen Nahverkehrsnetz

Die Stadt Hermagor ist bezlglich der 6ffentlichen Verkehrsverbindungen gut
ausgestattet: Von Hermagor aus gibt es die meisten Bahnverbindungen und alle
regionalen Buslinien fahren nach oder durch Hermagor (mit mehreren Haltestellen).
In Hermagor gibt es auch innerstadtische Busverbindungen. Der Stadtbus fahrt vom
Zentrum zur Siedlung Thurnhof und weiter nach Méderndorf. Der Bus nach Radnig
halt bei der Gailtalklinik.
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4.4.2 Gortschach und Egg — Beispiele fiir Haufendorfer mit straBendorfartiger
Erweiterung

Gortschach

(vgl. Plan 2: Wegenetz Goértschach - Landschaftsplanerische Bewertung)

Beschreibung der Siedlungs- und ErschlieBungsstruktur

Das Dorf Goértschach liegt knapp nérdlich und oberhalb der Miindung des Seebaches
in die Gail, zwischen Bahnlinie und BundesstraBe (B111). Im Ort gibt es einige
bauerliche Wirtschaften, einen Frisdrladen, ein Atelier, ein Feuerwehrhaus und
Zimmervermietung. Die umgenutzten Hofe verfligen groBteils noch tber
Wirtschaftsgebaude und Obstgarten. Die Volksschule liegt auBerhalb der Ortschaft,
neben dem Bahnhof.

Abb. 46: Verweilen unter der Dorflinde (li.)
Abb. 47: Hausvorplatz an der DorfstraBe (re.)

Die Siedlung erstreckt sich entlang einer asphaltierten, drei bis vier Meter breiten
StraBe, die sich im Sudwesten verzweigt. Ein Ast fihrt in Richtung Latschach, der
andere in Richtung Bahnhof, Férolach und BundesstraBe. Im Norden ist das Dorf
ebenfalls an die BundesstraBe und den Ort Késtendorf (Gemeinde St. Stefan/Gailtal)
angebunden. Die HauptstraBe erschlieBt teils umgenutzte oder -gebaute Streckhdéfe,
in der Ortsmitte stehen an der Nordseite traufstandige Wohnhauser mit
Wirtschaftsgebauden auf langsrechteckigen Parzellen. Zwischen den Bebauungen
zweigen Wege in die Flur ab. Auf einem dieser Wege gelangt man zur etwas abseits
gelegenen Kirche. An einer in der Ortsmitte abzweigenden, sich platzartig
aufweitenden Sackgasse stehen weitere Streckhéfe und Wohnhdauser, die seit den
70er Jahren errichtet worden sind. Auch an den beiden Enden des Dorfes sind in den
letzten Jahrzehnten Wohnhduser errichtet worden, die mit Sackgassen oder
Stichwegen erschlossen sind.

Jene StraBen, die Hauser und Hofe erschlieBen, sind asphaltiert. Vor den Hausern,
entlang der StraBen, sind individuell gestaltete Vorpldtze und -garten angelegt. Die
StichstraBe im Siden, welche die neu errichteten Wohnhauser erschlieBt, ist von
Rasenstreifen gesdumt.

Landschaftsplanerische Bewertung

Die DorfstraBe ist ein wichtiger 6ffentlicher Freiraum

Die DorfstraBe ist der 6ffentliche Freiraum der Ortschaft mit Hausvorplatzen und -
garten als Verbindungsglied zu den privaten Parzellen. Die Geschwindigkeiten des
motorisierten Verkehrs sind aufgrund der Vorgarten mit wechselnder Breite,
Ausstattung und Abgrenzung und dem geringen Fahrbahnquerschnitt eher niedrig.
Das Verkehrsaufkommen ist gering, da der Ort abseits des Durchzugsverkehrs liegt.
Die StraBe ist daher auch fir FuBgangerInnen und RadfahrerInnen attraktiv und
sicher.

Die Sackgassen-ErschlieBung erhéht die Wegdistanzen im Ort

Aufgrund der langlichen Ausdehnung sind die Distanzen innerhalb des Ortes relativ
groB. Die Erweiterung mit Sackgassen und Stichwegen erhdht die Wegléangen
zusatzlich, eine durchgangige hintere ErschlieBung fehlt.

Eine Nahversorgung fehlt, die Nutzungsmischung nimmt ab

Die ehemals gute Infrastrukturausstattung ist in den letzten Jahren verschwunden.
Eine gewerbliche Nahversorgung ist nicht mehr vorhanden, erhalten hat sich
lediglich ein Frisérladen. Anzunehmen ist, dass aufgrund der landwirtschaftlichen
und gartnerischen Produktion im Ort, ein Teil des Lebensmittelbedarfs selbst
produziert und mdglicherweise auch untereinander getauscht wird. Einkaufe,
Erledigungen und Kindergartenbesuch sind mit weiteren Wegen - in den meisten
Fallen bis Hermagor oder Presseggen — verbunden. Auch Lohnarbeitsplatze sind im
Ort kaum vorhanden. Die Volksschule ist von Gortschach aus 1 bis 2 Kilometer
entfernt. Der Weg flhrt auBerhalb des geschlossenen Ortes Uber den Zubringer zur
BundesstraBe.

Die Aneinanderreihung der Hauser und Hoéfe an der StraBe, also die
straBendorfartige Organisation, bietet gute Voraussetzungen fir Nahversorgung.
Wahrend die Larm- und Abgasbelastung sowie die Gefahrdung durch den
motorisierten Verkehr mit dem Bau der BundesstraBBe im Ort abgenommen hat und
der Ort dadurch als ruhiges Wohngebiet attraktiver wurde, leitet diese Verkehrsader
aber potentielle KundInnen an Gértschach vorbei. Gewerbe und Handel sind
zuriickgegangen.

Anbindung an das ortliche Wegenetz

Fur kurze Radverbindungen eignen sich die als Radrouten ausgewiesenen StraBen in
die umliegenden Ortschaften, zum Bahnhof und an den Pressegger See. Hermagor,
als Gemeindezentrum, liegt in etwa 10 Kilometer Entfernung und damit auBerhalb
der Reichweite des GroBteils der RadfahrerInnen. Zu FuB sind die Wege zu weit,
auch Bahnhof und Volksschule liegen auBerhalb der 500 Meter Distanz.
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Egg
(vgl. Plan 3: Wegenetz Egg - Landschaftsplanerische Bewertung)

Beschreibung der Siedlungs- und ErschlieBungsstrukturen

Der ehemalige Hauptort der nunmehr eingemeindeten Katastralgemeinde Egg liegt
auf dem Rlcken zwischen Gailtal und Vella. Im Zentrum stehen die Kirche und das
Schloss Egg. Im Ort werden zwei Gasthéfe und mehrere bauerliche Betriebe
bewirtschaftet. Es gibt eine Volksschule, eine Kindergruppe, ein Pfarramt, ein
Zeughaus, eine Zimmervermietung und zwei Gewerbebetriebe. Das ehemalige
Gemeindeamt steht derzeit leer, unterhalb des Dorfplatzes an der StraBe nach
Micheldorf steht den BewohnerInnen ein Fest- und Parkplatz zur Verfligung.

Der Ort erstreckt sich entlang einer StraBe die sich an den Dorfrandern verzweigt
und ist direkt an Go6tzing, Mellach, Micheldorf, Braunitzen/Untervellach,
Fritzendorf/Neudorf sowie Mellweg/Kreuth angebunden. Im Bereich der Kirche und
des Schlosses fiihrt die StraBe Uber einen Platz, an dem auch die private
Kindergruppe mit dem Pfarramt und die beiden Gasthduser stehen. Mehrere
landwirtschaftliche Wege fiihren in die Flur, einer erschlieBt die Rlckseiten der
Bebauungen der DorfstraBe. Entlang der HauptstraBe stehen Streckhoéfe, im
Ortskern auch biedermeierliche Gutshéfe und birgerliche Bauformen, vermutlich
Gebaude der friiheren Gutsverwaltung sowie von HandwerkerInnen. Mehrere Hofe
stehen auch auBerhalb des Ortskerns. In der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts
wurden an bestehenden Wegen im Ortszentrum das Gemeindeamt und Wohnhé&user
errichtet. Die jingeren Erweiterungen mit Wohnhausern liegen am oben
beschriebenen hinteren ErschlieBungsweg und, vermehrt vom Siedlungsverband
abgesetzt, an den VerbindungsstraBen in die anderen Ortschaften. Die neue
Volksschule und einzelne Wohnhduser sind mit Stichwegen erschlossen.

Die DorfstraBe und die Anbindungen Richtung Fritzendorf und Hermagor und die
Ortschaften um Mellach sind 5,50 Meter breit. Einen durchgdngigen Gehsteig im Ort
gibt es nicht.

Abb. 48: Der Dorfplatz in Egg (li.)
Abb. 49: Der Verkehr in Richtung Hermagor flieBt durch das Dorfzentrum(re.)

Der Platz, an dem die Kirche, die beiden Gasthduser, das Pfarramt mit der privaten
Kindergruppe, Hauser und Hoéfe stehen, ist groBteils asphaltiert. In der Mitte steht
ein Baum auf einer mit Hochbord eingefassten Baumscheibe. Vor der Kirche liegt die
Bushaltestelle, die mit Pflanzenbeeten und Pflasterungen gestaltet ist. Die StraBen
in die anderen Ortschaften sind etwa 3 Meter breit und asphaltiert, teils auch
geschottert. Landwirtschaftliche Wege ohne Anbindung an andere Ortschaften sind
unbefestigt.

Landschaftsplanerische Bewertung

Dérfliche Infrastruktur

Egg liegt im Zentrum der umgebenden Ortschaften: der Verkehr aus den
Ortschaften im Stdosten Hermagors ist gebiindelt durch den Ortskern geleitet, was
sicher ein Grund ist, weshalb sich in Egg zwei Gasthduser halten konnten. Diese
Lage und der kompakte Dorfkern sind eine Voraussetzung zur Erhaltung oder
Etablierung dorflicher Infrastruktur. Gasthofe, Volksschule und Kindergruppe sind in
Egg vorhanden, allerdings gibt es auch hier kein Lebensmittelgeschéft. Nachteil ist
das gegeniliber anderen Gemeinden erhdhte Kfz-Verkehrsaufkommen im Ortskern
mit Larm- und Abgasbelastung und erhéhtem Gefahrenpotential. Zahlreiche Wege
fUhren in die Flur und in die umliegenden Ortschaften. Vor allem Richtung Osten
sind mehrere Wege vorhanden.

Neubautétigkeit

Die Erweiterung des Dorfes erfolgt mit freistehenden Hausern vorwiegend an den
Ortsrandern. Damit entstehen gréBere Distanzen innerhalb des Dorfes. Teils sind die
Parzellen Uber Stichwege erschlossen. Eine Fortsetzung dieser Form der Erweiterung
hat eine VerschlieBung zur Folge, was bedeutet, dass die Zuganglichkeit der Flur
nicht mehr mdéglich ist und Umwege erzwungen werden.

FuBwege parallel der StraBen fehlen. Besonders die fuBlaufige Erreichbarkeit der
Volksschule ist schlecht: Die Kinder missen entlang der HauptstraBen gehen, die
nicht mit Gehsteigen ausgestattet sind.
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4.4.3 Kreuth ob Mellweg - ErschlieBung in Haufendérfern mit kleinflachiger

Erweiterungen
(vgl. Plan 4: Wegenetz Kreuth ob Mellweg - Landschaftsplanerische Bewertung)

Beschreibung der Siedlungs- und ErschlieBungsstrukturen

Finf Hofe und einige Wohnhé&user auf einer Anhéhe zwischen dem Pressegger See
und dem suidlich verlaufenden Gailtal stellen den nérdlichen Teil des Weilers Kreuth
ob Mellweg dar. Drei Héfe werden bewirtschaftet und teilweise werden Zimmer
vermietet.

Im Weiler Kreuth kreuzt die StraBe von PaBriach nach Mellweg/Latschach einen
Fahrweg in die landwirtschaftliche Flur. Dieser bindet den Ort in das Wegenetz in
Richtung Pressegger-See Moos und Go6tzing/Egg ein und ist auch als Wanderweg
gekennzeichnet. Zwischen den vier ErschlieBungsédsten steht jeweils ein Hof
(Haufenhofe). Ein weiterer Hof und die ab den 70er Jahren errichteten Wohnhauser
stehen etwas auBerhalb des Kreuzungspunktes. Im Inneren des Weilers weitet sich
die StraBe zu einem Platz auf, an dem auch ein Brunnen steht. Die Flur ist zusatzlich
mit Stichwegen erschlossen.

Abb. 50: Treffpunkt Dorfbrunnen

Die StraBe und die Zufahrt zu dem abseits gelegenen Hof sind asphaltiert und um
die drei Meter breit. Innerhalb der Siedlung sind die Fahrwege geschottert. Der Platz
um den Brunnen ist gepflastert. An den Hofen liegen betonierte Vorplatze und mit
Stitzmauern und Zaunen abgegrenzte Vorgarten.

Landschaftsplanerische Bewertung

Der StraBenraum ist sozialer Ort

Das Wegekreuz kennzeichnet die ErschlieBung von Kreuth: Es stellt einen zentralen
gemeinsamen Ort her und organisiert gleichzeitig die direkte Erreichbarkeit der Flur
von den einzelnen Hofstellen aus. Der zentrale Platz, an der Kreuzung gelegen, ist
gemeinsamer Freiraum und Treffpunkt, der Brunnen gibt Anlass den Platz
aufzusuchen. Zwischen dem o6ffentlichen oder gemeinschaftlichen StraBenraum und
den Héfen liegen Ubergangszonen in Form von Vorplatzen und -gérten. Sie
verstdrken die soziale Funktion des Platzes, ermdglichen im privaten Bereich zu
sitzen oder zu arbeiten und gleichzeitig wahrzunehmen, was im Dorf los ist, oder
Kontakt zu Vorbeikommenden aufzunehmen.

Das Prinzip der kurzen Wege im Weiler unterstiitzt den Alltag

Das ErschlieBungssystem sichert die rasche Erreichbarkeit der einzelnen Gebdude
und Trakte innerhalb der Hofstellen, des zentralen StraBenraumes und der anderen
Gehofte sowie der vermutlich weitgehend arrondiert gelegenen landwirtschaftlichen
Flachen®. Das Wegenetz eignet sich auch gut fiir Spaziergange oder Streifziige der
Kinder in die Landschaft. Das Prinzip der kurzen Wege im Weiler erleichtert den
sozialen Kontakt zwischen den BewohnerInnen und eine rege Nachbarschaftshilfe,
die auch im Tausch von Lebensmitteln bestehen kann. Gewerbliche Nahversorgung
ist in Kreuth und auch in den umliegenden Ortschaften nicht vorhanden. Kurze
fuBlaufige Wege sind fir alle NutzerInnengruppen unabhangig von Geschlecht und
Alter positiv zu bewerten.

Fahrwege und StraBen zu den umliegenden Ortschaften

Die benachbarten Ortschaften sind in wenigen Minuten mit dem Fahrrad auf den
StraBen, die auch als Radwege ausgewiesen sind, zu erreichen. Zu FuB sind
innerhalb einer halben Stunde die Orte Mellweg und PaBriach erreichbar, sie liegen
aber in einer Entfernung, die der GroBteil der Bevdlkerung nur mit Fahrrad oder
Auto zurilcklegt. Neben den StraBen bieten sich auch die landwirtschaftlichen Wege,
die als Wanderwege ausgeschildert sind, fiir weitere FuBwege Richtung Goétzing/Egg
oder das Pressegger-See-Moos an.

Geringes Verkehrsaufkommen und geringe Geschwindigkeiten im Ort

Kreuth liegt abseits der StraBenverbindungen nach Hermagor, Trépolach und zur
BundesstraBe. Das Verkehrsaufkommen ist dementsprechend gering. Aufgrund der
dichten Siedlungslage und der engen Ortsdurchfahrt ist im Ort mit nur geringen
Geschwindigkeiten zu rechnen.

2 Arrondiert bedeutet, dass die Flachen eines Hofes nebeneinander liegen und direkt an die
Hofparzelle grenzen.
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4.4.4 Tropolach -groBes Haufendorf mit flachenhaft erfolgter Erweiterung und
Verdichtung im 20./21. Jahrhundert

(vgl.: Plan 5: Wegenetz Tropolach - Landschaftsplanerische Bewertung)

Beschreibung der Siedlungs- und ErschlieBungsstrukturen

Die Ortschaft Tropolach liegt stdlich der Gail an der NassfeldbundesstraBe. Es gibt
eine Kirche, eine Volksschule, einen Sportplatz, mehrere Geschafte und Gaststéatten
sowie eine Tankstelle. Die BewohnerInnen bewirtschaften etliche Héfe und
vermieten Zimmer. Am sidlichen Ortsrand befinden sich die Talstation der Nassfeld-
Bahn mit einem groBen Parkplatz und in jlingster Zeit entstandene Hotelanlagen.
Der Ort erstreckt sich entlang dreier StraBenzlige: Die NassfeldpaB-BundesstraBe,
von ihr abzweigend die StraBe nach Rattendorf, von dieser abzweigend die
,DorfstraBe’ Richtung Sidwesten und die Schlanitzen.

Der GroBteil der landwirtschaftlichen Betriebe steht an der DorfstraBe. Im
stidwestlichen Teil zweigen von diesen weitere kurze StraBenziige ab, die groBteils
Hoéfe erschlieBen und in landwirtschaftliche Wege libergehen. In den Liicken
zwischen den Hoéfen und besonders am slidwestlichen Ortsrand wurden seit den
50er Jahren freistehende Hauser errichtet. Am nérdlichen Ende der DorfstraBe steht
an einer Aufweitung des StraBenraumes die Kirche.

Dort geht die DorfstraBe in die Verbindung Richtung Rattendorf im Westen und die
GailtalbundesstraBe Richtung Osten Uber. Sie erschlieBt einige Héfe und
freistehende Hauser und Gebaude, die die Gasthofe und das Pfarramt beherbergen.
StichstraBen und Verbindungen zum Kirchenplatz erschlieBen freistehende Hauser
und GeschoBwohnungsbauten, die seit der Zwischenkriegszeit auf Flachen der
ehemaligen Gemeinde-Weide errichtet wurden sowie die Volksschule und den
Sportplatz. An der Abzweigung der Verbindung nach Rattendorf

von der Nassfeld-BundesstraBe haben sich Geschéfte und eine Tankstelle
angesiedelt.

Der sudliche Teil der Nassfeld-BundesstraBBe weist die jingste Bebauung auf:
freistehende Hauser und Gebdude, die meist liber StichstraBen erschlossen sind,
sowie am sudlichen

Abb. 51: Die DorfstraBe in Trépolach (li.)
Abb. 52: Die Fahrbahn ist nicht allein dem Kfz-Verkehr vorbehalten.(re.)

Ortsende die Infrastruktur des Skigebiets Nassfeld: u.a. die Talstation der Nassfeld-
Bahn, Parkpldtze und Hotel-GroBbauten.

Im gesamten Ortsgebiet sind wohn- und landwirtschaftliche Nutzungen mit
Beherbergung kombiniert: In etwa der Halfte aller Héfe, Hduser und Gebaude
werden Zimmer vermietet.

Die BundesstraBe und die LandesstraBe nach Rattendorf sind im Ortsgebiet, meist
nur einseitig, mit Gehsteig ausgestattet. Die Fahrbahnbreite betragt etwa 7 Meter.
Die DorfstraBBe ist etwa 3-4 Meter breit mit Aufweitungen vor den Hofen und der
Kirche. Die jliingeren SiedlungsstraBen sind meist um die 5 Meter breit, teils von
Rasenstreifen gesdumt und niveaugleich asphaltiert.

A

>
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Abb. 53: Die StraBe nach Rattendorf mit einseitigem, abschnittsweise zu schmalen

Gehsteig (li. oben)

Abb. 54:Geféhrliche Situation fiir FuBgdngerInnen und RadfahrerInnen an der

Abzweigung der StraBe nach Rattendorf im Ort Trépolach (re. oben)

Abb. 55: Geringe Aufenthaltsqualitét an der NassfeldstraBe (li. unten)

Abb. 56: einseitiger Gehsteig trotz beidseitiger Bebauung im Ortsgebiet von

Trépolach (re. unten)
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Landschaftsplanerische Bewertung

Der starke Kfz-Verkehr mindert die Qualitédt des StraBenraums.

Ahnlich der Stadt Hermagor lassen sich in Trépolach deutlich unterscheidbare
ErschlieBungsmuster mit unterschiedlichen Qualitédten erkennen: Entlang der
DorfstraBe, rdumlich gepragt von der bauerlichen Okonomie, findet man eine
kombinierte Nutzung von Hauswirtschaft (Wohnen), Landwirtschaft und
Beherbergung. Die Hauser und Hofe stehen direkt an der DorfstraBe. Mit der
Nutzung durch die AnrainerInnen wird diese zu einem sozialen Ort.

In Trépolach besteht die Tendenz, die StraBenplatze und Hausvorplatze zu
asphaltieren. Das hebt die Zonierung im StraBenraum auf: Die Pldtze und Orte zum
Verweilen im StraBenraum sind nicht mehr durch die Oberflachengestaltung
erkennbar. Die Fahrbahn ist damit optisch verbreitert. Die StraBe bekommt damit
zusehends Durchfahrtscharakter.

Die BundesstraBe aufs Nassfeld ist im Gegensatz zur DorfstraBe deutlich starker
vom Kfz-Verkehr gepragt. Die Bebauung an der StraBe mit Wohnhausern und
Pensionen ist nicht an der StraBe orientiert. Ein Teil der Parzellen ist auch von
seitlichen StichstraBen aus erschlossen. Der StraBenquerschnitt gibt dem
Fahrverkehr sehr viel Platz. FuBgangerInnen ist lediglich ein schmaler Gehsteig
zugewiesen. Dazu kommt das héhere Verkehrsaufkommen zur Talstation und aufs
Nassfeld. Die Qualitat der StraBe als Lebensraum ist daher auf der NassfeldstraBe
deutlich geringer. Mit der geplanten Umfahrung soll in Zukunft dieser
StraBenabschnitt vom Durchzugsverkehr entlastet werden®. Die Realisierung wird
die Moglichkeit bieten, die StraBe so zu gestalten, dass sie flur FuBgangerInnen und
AnrainerInnen attraktiver wird.

Nahversorgung vorhanden - teils zu weite Wege

In Trépolach gibt es Geschéfte, die den taglichen Bedarf an Konsumgutern abdecken
kénnen. Aufgrund der lang gestreckten Form des Dorfes und der Lage der Geschafte
am westlichen Ortsrand entstehen fiur viele BewohnerInnen dennoch Entfernungen
bis zu einem Kilometer, die nicht fir alle dlteren Menschen fuBlaufig zu bewaltigen
sind. Im Sommer sind sie zumindest mit dem Fahrrad zu erreichen. Da die StraBe
und die Kreuzungen in diesem Bereich sehr unsicher sind, sind sie besonders fir
Kinder gefahrlich.

Das Wegenetz wurde durch Verdichtung und Nutzungsdnderung auf den Parzellen
undurchléssig.

Im Bereich der DorfstraBe war die Flur urspriinglich Gber die Hofparzellen
zuganglich. Mit der Verdichtung und dem Umbau der Hoéfe zu Wohnhdusern und
Pensionen wird diese Durchgdngigkeit eingeschrankt, so dass mittlerweile Wege in
die Flur und auch in Richtung NassfeldstraBe fehlen.

Die jingeren Erweiterungen mit Sackgassen (nérdlich der StraBe nach Rattendorf,
ganz im Siden der DorfstraBe) weisen ein unzureichendes Wegenetz auf. Hier ist
die Flur nicht mehr zugdnglich, Umwege missen in Kauf genommen werden. Die
Erweiterungen an StichstraBen entlang der Nassfeld-StraBe verfiigen teilweise nicht
Uber Anbindungen an das Wegenetz und Verbindungen parallel zur NassfeldstraBBe
fehlen. In diesem Bereich ist allerdings die Mdglichkeit der Erganzung des
Wegenetzes gegeben und in den vorhandenen Planungen bereits vorgesehen?'.

30 vgl. Ortliches Entwicklungskonzept, 1994
31 vgl. ebd. 1994

4.5. Frauen und Manner unterwegs in der Gemeinde und die Anbindungen
an das regionale und liberregionale Verkehrsnetz

4.5.1 Inhalt und Fragestellung

Fir die Analyse der Wegenetze zwischen den Ortschaften in der Gemeinde wird auf
die Kriterien ErschlieBungsstruktur (Dichte und Ausstattung des Wegenetzes),
Nutzungsmischung und Infrastrukturausstattung sowie Wegdistanzen eingegangen.
Die Anbindungen an das regionale und Uberregionale Verkehrsnetz werden
angefihrt.

Die Verbindungen zwischen den Ortschaften und nach Hermagor Stadt haben im
Alltag der Bevélkerung eine zentrale Bedeutung. Die Ergebnisse der
Beteiligungsverfahren (Kap. 5.) zeigt die zentrale Stellung des Autos als
Alltagsverkehrsmittel.

Das Fahrrad spielt im Alltag der HermagorerInnen eine untergeordnete Rolle und
auch Bus und Bahn werden von wenigen Erwachsenen auf ihren Alltagswegen
benitzt, obwohl Fahrrad, Bus und Bahn Verkehrsmittel sind, die fir Verbindungen
innerhalb der Gemeinde grundsatzlich geeignet wéren (vgl. Kap. 5)%2. Die
Bevorzugung des Autos im Wegenetz benachteiligt bestimmte Personengruppen:
jene Menschen die kein Auto lenken kénnen oder diirfen, jene die nicht immer lGber
ein Auto oder eine Mitfahrgelegenheit verfiigen oder jene die sich kein Auto leisten
kdnnen. Das sind vor allem Kinder, Jugendliche und insbesondere &ltere Frauen.
Betroffen sind auch jene Menschen, wiederum liberwiegend Frauen, die Kinder und
ltere Personen, die nicht selbst ein Auto lenken kénnen, chauffieren missen33.
Deshalb wird im Detail auf Stéarken und Schwéchen des Wegenetzes fir das Fahrrad
als Alltags-Verkehrsmittel (Kap. 4.6.2) sowie Starken und Schwachen des
angebotenen &ffentlichen Personen Nahverkehrs (OPNV) fiir Alltagswege (Kap.
4.6.3) eingegangen. Diese Analysen sind die Grundlage, damit MaBnahmen gesetzt
werden kénnen, die diese umweltfreundlichen Verkehrsmittel in Zukunft zu besseren
Alternativen machen kdnnen.

4.5.2 Das StraRen- und Wegenetz im Gemeindegebiet

Wegdistanzen und Verteilung der Infrastrukturausstattung im
Gemeindegebiet

Das Gemeindegebiet von Hermagor - Pressegger See umfasst etwa 200 km2 und 66
Ortschaften. Etwa ein Flnftel der Wohnbevdlkerung lebt in der Stadt Hermagor, vier
Funftel in den Ortschaften®*, die bis zu 10 km von den Infrastruktureinrichtungen in
Hermagor Stadt entfernt sind. Handel, Dienstleistungen, soziale Infrastruktur,
Verwaltung und Bildungseinrichtungen fir Kinder ab 10 Jahren sind in Hermagor
Stadt konzentriert. Geschafte des taglichen Bedarfs sind nur in wenigen Ortschaften
vorhanden. Volksschulen und Kindergarten sind flr viele Menschen nicht fuBlaufig
erreichbar.

Fir den GroBteil der Frauen, Manner, Kinder, Jugendlichen und &dlteren Menschen
sind daher regelmaBig Distanzen zuriickzulegen, die im Alltag zu FuB3 nicht bewaltigt

32 vgl. Amt der Karntner Landesregierung, Abteilung 17, 1995
33 vgl. Koch Helmut, TiB Michaela, Zech Sibylla, 1999: 21ff
34 vgl. Statistik Austria, Okt. 2004
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werden kdnnen: Wege zur Schule, zur Arbeit und zum Einkaufen, zu Musik- und
Sportstunden, auch Erledigungen, Arztbesuche und private Besuche fiihren in
mehrere Kilometer entfernte Ortschaften. Aufgrund der groBen Distanzen spielen
die FuBwege heute eine untergeordnete Rolle. Die Menschen sind auf motorisierte
Individualverkehrsmittel, das Fahrrad oder den o6ffentlichen Nahverkehr angewiesen.

Das StraBen- und Wegenetz

Durch das Gemeindegebiet fiihren mehrere Bundes- (GailtalbundesstraBe - B111,
GitschtalbundesstraBe - B87, NaBfeldpaBbundesstraB3e), Landes- und
GemeindestraBen.

Auf den BundesstraBen konzentriert sich der regionale Kfz-Verkehr und ein groBer
Anteil des Kfz-Verkehrs innerhalb der Gemeinde: Die B111 ist die einzige
durchgangige West-Ost Verbindung in der Gemeinde. Die Ortschaften nordwestlich
der Stadt Hermagor sind nur lber die Gitschtal-BundesstraBe erreichbar. Das
Skigebiet Nassfeld-Sonnenalpe ist mit der NassfeldpaB-BundesstraB3e erschlossen,
die durch Tropolach fihrt und den Ort an die B111 und damit an das
Gemeindegebiet anbindet. Die BundesstraBen fihren direkt durch zahlreiche
Ortschaften.

Landes- und GemeindestraBen erschlieBen jene Ortschaften, die nicht direkt an den
BundesstraBen gelegen sind, verbinden einige Ortschaften untereinander und fihren
auf die Almen. Sie sind an die BundesstraBen angebunden. Im westlichen und nord-
westlichen Gemeindegebiet gibt es nur zwischen Trépolach und Rattendorf eine
StraBenverbindung abseits der BundesstraBe. Ostlich von Hermagor verlauft
abschnittsweise eine Landes- oder GemeindestraBe parallel zur BundesstraBe. Die
Ortschaften und Siedlungsteile nérdlich und stdlich der BundesstraBe sind hier
groBteils mit Unterfilhrungen verbunden. Die Ortschaften zwischen Pressegger See
und Gail sind durch Gemeinde- und LandesstraBBen untereinander und mit Hermagor
verbunden.

Wirtschafts- und FuBwege erganzen das StraBennetz und bieten vor allem fir
FuBgéngerlnnen teils alternative Wege abseits der AutostraBen. Aufgrund der
groBen Distanzen beschréanken sich die FuBwege aber zum Uberwiegenden Teil auf
innerdrtliche Verbindungen (siehe Kap. 4.4.). Fur RadfahrerInnen sind
Wirtschaftswege und Wanderwege im Allgemeinen nicht gedéffnet.

ErschlieBungssystem: ,Hierarchisch abgestuftes ldndliches
StraBennetz’

Das StraBennetz auf Gemeindeebene und Uberdrtlich ist heute hierarchisch
organisiert®. Drei verschiedene StraBenkategorien kénnen unterschieden werden:

,OrtserschlieBungsstraBen’ sind Zufahrten zu einzelnen Ortschaften. Das
Verkehrsaufkommen ist vergleichsweise gering. Die StraBen sind Landes- oder
GemeindestraBen und groBteils dem Typ ,einspurige StraBe’, innerorts meist dem

3% Die Struktur des StraBennetzes ist mit innerértlichen Netzen in Stadterweiterungsgebieten
vergleichbar. Die Bezeichnung der Typen lehnt sich daher an die landschaftsplanerischen
Begrifflichkeiten QuartiererschlieBungsstraBe, QuartierverbindungsstraBe an (vgl.
AutorInnenkollektiv, 2002).

Typ ,DorfstraBen’®, zuzuordnen. Die Fahrbahnen sind meist um 3-4 Meter breit,

Geh- oder Radwege gibt es keine.

DRTSERSCHLIESSUNGSSTRASSEN

GEMEINDEVERAINDUNGSSTRASSEN

Abb.57: Hierarchisch abgestuftes ldndliches StraBennetz

,OrtsverbindungsstraBen’ binden Ortsteile ans Zentrum Hermagor oder an die
BundesstraBe an. Der Verkehr aus einem Ortsteil wird hier gesammelt zu den
Gemeindeverbindungsstraen (das sind in Hermagor die BundesstraBen) gefihrt.
Die StraBen sind Landes- oder GemeindestraBen und groBteils dem Typ ,StraBe mit
Fahrbahnbreiten um 5,50 Meter’ zuzuordnen. Die Fahrbahnen sind meist zwischen 5
und 6 Metern breit, das Verkehrsaufkommen ist hoher als bei den
OrtserschlieBungsstraBen, ebenso die Geschwindigkeiten, im Besonderen innerorts.
Je nach Fahrbahnbreite muss hier Gberland mit Geschwindigkeiten um 100 km/h,
innerorts um 50 km/h gerechnet werden. Uberland verfiigt keine dieser StraBen
Uber Geh- oder Radwege.

,GemeindeverbindungsstraBen’ verbinden Ortsteile und die Gemeinden. Der
Verkehr wird gesammelt in die Nachbargemeinden geleitet. Diese StraBen binden
die Gemeinde auch an das Uberregionale Verkehrsnetz an. In Hermagor-Pressegger
See sind dies ausschlieBlich BundesstraBen, die alle dem Typ ,StraBen mit
Fahrbahnbreiten gréBer 6 Metern’ zugeordnet sind. Die Fahrbahnen sind mehr als 7
Meter breit. Innerorts sind die StraBen meist mit einseitigem Gehsteig ausgestattet
(vgl. Kap. 4.4.), Uberland fehlen Geh- und Radwege. Aufgrund der Fahrbahnbreiten
ist auf den BundesstraBen berland mit Geschwindigkeiten um und Gber 100 km/h
zu rechnen, innerorts mit 50-70 km/h. Auf den BundesstraBen sind die gréBten
Verkehrsstarken im Gemeindegebiet zu erwarten.

3 Die StraBentypen (Typisiert nach der Zonierung) sind in Kap. 4.5. beschrieben.

44



drinnen @draussen

planungskooperative architektur | freiraum | landschaft

unterwegs.cc (OO0 @

Fraven und Manner unterwegs

LANDSCHAFTSPLANERISCHE BEWERTUNG

Stédrken und Schwéachen des StraBen- und Wegenetzes fiir Frauen und
Méanner

Die Ortschaften liegen an allen StraBentypen verteilt. Larm und Abgase des
Durchzugsverkehrs belasten an den BundesstraBen (Gemeindeverbindungsstraen)
die an den Ortsdurchfahrten gelegenen Grundstiicke. Auch die Ortschaften an den
OrtsverbindungsstraBen sind wegen des hohen Verkehrsaufkommens mit Larm und
Abgasen belastet.

Davon im Besonderen betroffen sind all jene, die sich viel zu Hause aufhalten:
Vorschulkinder, alte Menschen und jene, die fiir Haushalt und Betreuung von
Angehdrigen verantwortlich sind, also mehrheitlich Frauen.

Abb. 58: Zu FuB auf einer OrtsverbindungsstraBe unterwegs (li.)
Abb. 59: OrtsverbindungsstraBe in Untervellach (re.)

An den Ortsdurchfahrten sind vor allem auf BundesstraBen Konflikte zwischen
motorisierten und nicht motorisierten VerkehrsteilnehmerInnen zu erwarten, was in
den Ergebnissen der BlirgerInnen-Beteiligung auch bestatigt ist. Auf den
BundesstraBen ist den Autos mehr Platz und Macht zugeteilt: FuBgéngerInnen und
RadfahrerInnen sind benachteiligt, da die Gehsteige zu schmal sind, auf einer
StraBenseite Gehsteige fehlen, FuBgangerInnenlibergdnge keine ausreichende
Sicherheit bieten oder fehlen und Radfahranlagen nicht vorhanden sind.
Demgegeniber verleiten die groBziigigen Fahrbahnbreiten zu hohen
Geschwindigkeiten seitens der AutofahrerInnen (vgl. Kap. 4.4., Kap. 5). Die
benachteiligten FuBgangerInnen sind vor allem jene Menschen, denen nicht oder
nicht jederzeit ein Kfz zur Verfligung steht und die daher auch solche
,unangenehme’ Wege zu FuB zuriicklegen miissen. Das sind mehrheitlich Frauen,
viele dltere Menschen, Kinder und Jugendliche.

Im hierarchisch organisierten StraBennetz sind auch die Orts- und
GemeindeverbindungsstraBen wichtige Verbindungen fiir FuBgangerInnen und - im
Besonderen - RadfahrerInnen. Sie sind aufgrund der hohen Geschwindigkeiten eher
nicht flr den gemischten Verkehr geeignet. Das Gefahrenpotential ist an
GemeindeverbindungsstraBen (BundesstraBen) am hdchsten: Hier sind das groBte
Verkehrsaufkommen und die héchsten Geschwindigkeiten zu erwarten. Ahnlich hohe
Geschwindigkeiten sind Gberland auch auf den OrtsverbindungsstraBen gegeben,

hier ist das Verkehrsaufkommen aber geringer. Niedrigere Geschwindigkeiten
(aufgrund schmalerer Querschnitte) und das geringste Verkehrsaufkommen sind auf
OrtserschlieBungsstraBen zu erwarten. Zu berlcksichtigen ist aber auch hier die
Uberland an unubersichtlichen Stellen haufig Giberhéhte Geschwindigkeit der
AutofahrerInnen.

Abb. 60: Auch BundesstraBen sind FuBwege

Uberland sind nicht motorisierte VerkehrsteilnehmerInnen aufgrund fehlender FuB-
und Radwege und der hohen Geschwindigkeiten in einer schwachen Position
gegenliber den motorisierten VerkehrsteilnehmerInnen. Aufgrund der groBen
Distanzen kann davon ausgegangen werden, dass im Alltag kaum (mehr) zu FuB3 in
benachbarte Ortschaften gegangen wird. Umso weniger erwarten AutofahrerInnen
FuBgéngerInnen auf den Uberland-StraBen. Die machtvollere Position haben hier
daher die AutofahrerInnen. Benachteiligt sind hier alle nicht motorisierten,vor allem
kleine Kinder oder Kinder die alleine unterwegs sind.
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4.5.3 Im Alltag mit dem Fahrrad im Gemeindegebiet unterwegs
(vgl. Plan 6: Radverkehr: Eignung des bestehenden Wegenetzes)

Durch das Gemeindegebiet Hermagor-Pressegger See fiihrt der Karnische
Radwanderweg R3 entlang der Gail und von Méderndorf ber Neudorf, Hermagor
und Untervellach zum Pressegger See. Die Radroute entlang der Gail ist groBteils
auf Fahrwegen mit Fahrverbot flr den Kfz-Verkehr gefiihrt, die Strecke zum
Pressegger See verlauft groBteils auf StraBen. Weiters gibt es mehrere
Mountainbikestrecken. Diese sind hier, da sie Freizeitwege sind, nicht bearbeitet.
Ansonsten gibt es keine Radwege oder Radfahranlagen (wie etwa Mehrzweckstreifen
oder Radstreifen) im Gemeindegebiet. Der Radverkehr ist also groBteils gemischt
mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt.

Abb. 61: Radfahren im Alltag

Bewertet wird die Eignung des bestehenden Wegenetzes als Radverbindungen
zwischen den Ortschaften und zu ausgewahlten Zielen (Nahversorgung, Schulen,
OBB-Haltestellen).

Im Plan ,Radverkehr - Eignung des bestehenden Wegenetzes" sind die Radwege,
die Eignung der verschiedenen StraBen fur den Radverkehr sowie wichtige Ziele
(Schulen, Nahversorgung, OBB-Haltestellen) ausgewiesen.

In der Bewertung werden folgende Kriterien beriicksichtigt:

. Eignung des StraBen- und Wegenetzes fir den Radverkehr (Dichte des
Radwegenetzes, Eignung der StraBen und Wege)

. Erreichbarkeit von Zielen mit dem Fahrrad (Schulen, Nahversorgung, OBB-
Haltestellen)

. Qualitdt und Sicherheit von Radverbindungen: Platz- und Machtverteilung
zwischen FuBgdngerInnen, RadfahrerInnen, MIV; Mdéglichkeit fir Kinder
selbstandig Rad zu fahren

. Ubersichtlichkeit von Radverbindungen: Beschilderung von Radwegen und
-routen, Ausweisungen im Ortsplan

. Kombinationsmadglichkeit der verschiedenen Verkehrsarten: Erreichbarkeit
von Haltestellen von Bus und Bahn mit dem Fahrrad,
Transportméglichkeiten von Fahrradern in Bus und Bahn (siehe Kap. 4.3.).

Radwege

Radwege sind flr den Radverkehr geéffnete Wege ohne allgemeinen Kfz-Verkehr.
Sie sind fir alle Personen, die abseits vom Autoverkehr Rad fahren wollen, geeignet.
Auch kleine Kinder kdnnen hier selbstandig Rad fahren. Die Radwege in Hermagor
sind durchwegs asphaltiert und werden auch als Wirtschaftswege genutzt
(Fahrwege).

Mit Radwegen verbunden sind
. Neudorf und Méderndorf

. die Strecke Watschig — Gértschach entlang der Gail. Direkt angebunden an
diesen Radweg sind die Ortschaften: Watschig, Méderndorf, Mellach,
Dellach, Nampolach und Gértschach.

Es sind dies Teilstlicke des Karnischen Radwanderweges (R3), der auch
durchgehend beschildert ist.

Starken:

. Diese Radwege sind groBteils ebene Verbindungen, die auch fir kleine
Kinder geeignet sind.

. Entlang der Gail ist der Radwanderweg (R3) fast durchgéngig als Radweg
abseits des StraBenverkehrs gefihrt. In Méderndorf ist allerdings ein
kurzes Stiick auf einer stérker befahrenen StraBe zu fahren.

. Die Radwege eignen sich als Verbindung einzelner Ortschaften innerhalb
des Gemeindegebiets. Fiir den taglichen Radverkehr sind aber die groBen
Distanzen zu beachten, vermutlich dienen die Radwege daher im Alltag
eher nur fir Wege in nahe oder benachbarte Ortschaften.

. Die OBB-Haltestellen Watschig und Postran sind ins Radwegenetz
eingebunden.

. Die Radwege sind beschildert und als Radverbindungen im Ortsplan
eingezeichnet.

Schwidchen:

. Beschildert ist der R3 auch von Mdderndorf bis zum Pressegger See.
Dieser ist aber auf AutostraBen gefihrt.

. Der Gailtalradweg ist von vielen Ortschaften im nahen Einzugsbereich nur
auf StraBen zu erreichen. Auch Hermagor ist nicht mit einem
ausgewiesenen Radweg abseits des StraBenverkehrs an den Radweg an
den Gailtalradweg angebunden.

. Einige in unmittelbarer Ndhe der Radwege gelegene Haltestellen der OBB
(Trépolach, Vellach, Hermagor) sind nur auf teils sehr stark befahrenen
StraBen vom Radweg aus zu erreichen.

. Der Ortsplan gibt keine Information, welche Abschnitte des R3 als
Radwege gefiihrt sind und wo die Routen auf StraBen verlaufen.
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StraBen als Radverbindungen

Bei geringem Verkehrsaufkommen und niedrigen Geschwindigkeiten ist ein
gemischter Verkehr von Fahrrad und Kfz méglich. Allerdings ist auf allen StraBen in
Hermagor, auBerhalb der Ortschaften, mit Geschwindigkeiten zwischen 50 und 100
km/h zu rechnen. Bei groBzligigen StraBenquerschnitten (alle BundesstraBen) ist
auch innerorts mit Geschwindigkeiten zwischen 50 und 70 km/h zu rechnen. Fir all
diese Situationen wird grundsatzlich die Trennung des Radverkehrs vom Kfz-
Verkehr empfohlen®’.

Im Plan sind die StraBen nach zu erwartenden Verkehrsstarken und
Geschwindigkeiten differenziert eingeschatzt:

OrtserschlieBungsstraBen:

Hier ist ein geringes Verkehrsaufkommen zu erwarten. Diese StraBen sind am
ehesten fiir den Mischverkehr geeignet. Uberland ist allerdings mit Giberhéhten
Geschwindigkeiten zu rechnen. Fiir bestimmte Personengruppen sind sie daher nicht
zu empfehlen (etwa kleine Kinder).

OrtsverbindungsstraBBen:

Das sind Gemeinde- und LandesstraBen an denen der Verkehr gesammelt gefiihrt
wird. Hier ist mit h6herem Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeiten Gberland
deutlich Gber 70 km/h zu rechnen. Ein GroBteil dieser StraBenabschnitte eignet sich
ohne Radverkehrsanlagen nicht zum Rad fahren. Diese StraBen sind generell nicht
fur Kinder zum Radfahren auf der Fahrbahn geeignet.

BundesstraBen - GemeindeverbindungsstraBBen:

Auf BundesstraBen ist aufgrund ihrer regionalen Verbindungsfunktion mit einem
hohen Verkehrsaufkommen und tberland mit Geschwindigkeiten um 100km/h zu
rechnen. Aufgrund der Querschnitte muss auf BundesstraBen auch im Ortsgebiet
mit Geschwindigkeiten tber 50 km/h gerechnet werden. Sie sind generell nicht fir
den gemischten Verkehr geeignet.

Starken

. Einzelne OrtserschlieBungsstraBen sind im Ortsgebiet flir den Radverkehr
aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens und der niedrigen
Geschwindigkeiten geeignet (z. B von Presseggen bis StraBe zum Bahnhof
Gortschach-Foérolach).

Schwdchen des StraBennetzes bezogen auf den Alltags-Radverkehr:

. Nur wenige Ortschaften sind mit ,OrtserschlieBungsstraBen’, also wenig
befahrenen StraBen, verbunden. Auch wichtige Ziele wie Schulen und OBB
Haltestellen sind fast durchwegs nur auf starker befahrenen StraBen zu
erreichen.

. Die Stadt Hermagor ist von den umliegenden Ortschaften, die teils in
guten Rad-distanzen liegen, nur auf Bundes- oder OrtsverbindungsstraBen
zu erreichen (Unter- und Obermdéschach, Kiihweg, Kiihwegboden,
Neudorf). Auch innerorts muss hier auf den BundesstraBen gefahren
werden (Siedlungen an der Gitschtal- und an der GailtalstraBBe).

37 vgl. Knoflacher, 1992: VW RF 21; Meschik 1994/95: 0.S.

. Ostlich von Hermagor ist ein Umfahren der BundesstraBe in den meisten
Féllen ohne groBe Umwege mdglich. Viele Ausweichrouten verlaufen auf
OrtsverbindungsstraBen, so auch die Verbindung zum Pressegger See
zwischen Egg und Presseggen (Bereich OBB-Haltestelle). Eine
Radverbindung Presseggen - PaBriach fehlt.

. Im westlichen Gemeindegebiet ist die BundesstraBe in vielen Féllen die
einzige Verbindung, da der Radweg siidlich der Gail verlduft und zumindest
die Strecke bis zur néchsten Briicke auf der BundesstraBe gefahren
werden muss. Zwischen Postran und Hermagor gibt es derzeit keine
Ausweichrouten zur BundesstraBe.

Ausweisungen von Radverbindungen im Ortsplan

Im Ortsplan®® sind Radrouten ausgewiesen. Es wird hier nicht differenziert in
Radwege abseits von AutostraBen und den Strecken die auf StraBen mit
gemischtem Verkehr verlaufen. Diese betreffen GemeindeerschlieBungsstraBen und
-verbindungsstraBen und weisen keine Radverkehrsanlagen auf. Der Plan gibt keine
Hinweise auf die Eignung der einzelnen Strecken flir den Radverkehr. So entsteht
ein Bild eines annahernd flachendeckenden Radwegenetzes. Im Plan ist aber nicht
ersichtlich, ob diese als Radrouten etwa auch fir Kinder geeignet sind. Die Analyse
ergab, dass zahlreiche dieser Verbindungen ungeeignet zum Rad fahren und fir
Kinder nicht zu empfehlen sind.

Beschildert sind nur die Radrouten zum Presseggersee und entlang der Gail.
Alltagsziele sind nicht beschildert.

Starken und Schwiéchen des StraBBen- und Wegenetzes fiir im Alltag Rad
fahrende Frauen und Manner

Starken:

. Ein Teil der Alltagswege bietet sich von den Distanzen her an mit dem
Fahrrad zurtickgelegt zu werden. Die Erhéhung des Radverkehrsanteils ist
also durchaus realistisch.

. Positiv ist der Radweg entlang der Gail zu werten, da er auch gut in ein
Alltagsradwegenetz passt. Diese Route kdnnte mit einfachen Mitteln an
zahlreiche Alltagsziele angebunden werden. Der Gailtal-Radwanderweg ist
fur alle Personen gut geeignet, auch Kinder kénnen ihn selbstandig und
ohne Betreuungspersonen benutzen.

. Zahlreiche Wirtschaftswege im Gemeindegebiet kdnnten als Radwege
genutzt werden.

Schwéchen:

. Teilweise sind Alltagswege zu weit (groBe Distanzen zur Infrastruktur in
Hermagor von einigen Ortschaften aus) zum Rad fahren, als Hindernis sind
auch grdBere Steigungen auf einzelnen Routen innerhalb des
Gemeindegebiets zu werten.

38 Stadtplan Hermagor, 2000
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. Ein flachendeckendes Radverkehrsnetz, das an die Anforderungen des
Alltagsradverkehrs angepasst ist, fehlt in Hermagor-Pressegger See.

. Die beschilderte Radroute zum Pressegger See fihrt teils auf starker
befahrenen StraBen, auf denen Radfahranlagen fehlen.

. Nur wenige Ortschaften und Haltestellen der OBB sind an bestehende
Radwege angebunden.

. Im bestehenden StraBennetz gibt es nur wenige sichere Radverbindungen.
Alternativrouten zu gefahrlichen StraBen (etwa auf Landwirtschaftlichen
Wegen) und Radfahranlagen auf StraBen fehlen.

. Die Radverbindungen sind vor allem fir Kinder und Jugendliche schlecht:
Schulen und Freizeiteinrichtungen (Pressegger See) sowie Haltestellen der
0OBB sind groBteils nur auf fiir den Radverkehr ungeeigneten StraBen zu
erreichen.

. Auch fir Hermagor Stadt gibt es kein Radwegekonzept.

. AuBer dem R3, der als Uberértlicher Radwanderweg angelegt ist, gibt es
keine Beschilderung von Radrouten.

Ein nicht an die Erfordernisse des Alltags angepasstes Radwegenetz benachteiligt all
jene, die nicht Gber ein Auto verfiigen und das sind mehrheitlich Frauen, Kinder,
Jugendliche und alte Menschen.

Die Ergebnisse der BurgerInnenbeteiligung ergeben, dass Freizeitradwege und
Mountainbikestrecken, die im Gemeindegebiet vorhanden sind, hingegen
mehrheitlich von erwachsenen Mannern genutzt werden. Diese Radstrecken wurden
sehr positiv beurteilt.

Rad fahrende Kinder sind im StraBenverkehr besonders geféhrdet. Fir Kinder ist das
Wegenetz in Hermagor-Pressegger See, da fir Alltagswege groBteils StraBen mit
hohen Kfz-Geschwindigkeiten benutzt werden missen, ungeeignet. Fehlende
Radwege schranken den eigenstéandigen Aktionsradius von Kindern ein und belasten
Betreuungspersonen, die sie begleiten missen. Auch adltere Menschen setzen sich
als RadfahrerInnen statistisch gesehen im StraBenverkehr einer héheren Gefahr aus
verletzt zu werden, in dieser Altersgruppe sind es vor allem Frauen.*®

Das fur den Alltag ungeeignete Radverkehrsnetz fordert den Kfz-Verkehr und
vermindert damit die Lebensqualitdt an den StraBen. Davon betroffen sind
wiederum Menschen mit geringen Mobilitatschancen.

39 vgl. Simma Anja, 1996

4.5.4 Im Alltag mit Bus und Bahn in Hermagor-Pressegger See unterwegs
(vgl. Plan 7: offentlicher Personen-Nahverkehr — Analyse des Fahrplanes und des
Liniennetzes)

Inhalte und Fragestellung

Im Gemeindegebiet halt die Bundesbahn in acht Haltestellen, es gibt zahlreiche
regionale und kommunale Buslinien. Dennoch wurden fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) im Rahmen der Beteiligung Defizite angesprochen (vgl.
Kap.3).

Frauen und Manner haben im Alltag komplexe Mobilitatsanspriiche: Sie legen
Wegeketten zuriick, gehen zeitlich nicht planbaren Aktivitaten nach, missen
dezentral gelegene Ziele erreichen und transportieren Einkdufe, Kinderwagen oder
Rollstiihle. Die folgende Analyse priift anhand der Fahrplan-Broschiire*’, ob das
Angebot von Bus und Bahn den Anspriichen der Alltagsmobilitéat genligen. Es wird
auf folgende Kriterien eingegangen:

. Erreichbarkeit von Zielen — NetzerschlieBung: Dichte und Lage von
Haltestellen, Netzstruktur (differenziert nach Tagen), Anschllsse,
Tauglichkeit fir Wegeketten, Méglichkeit bedarfsorientierter Zielwahl und
von Tur zu Tdr-Wegen

. Fahrplan: Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeiten (nach Tagen und
Uhrzeit)

. Kombinationsmdglichkeit der verschiedenen Verkehrsarten im
Umweltverbund (OPNV - Radverkehr - FuBwege) und Barrierefreiheit:
fuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen, Erreichbarkeit von Zielen mit
dem Fahrrad (siehe Kap. 4.4.2), Mithnahmemad&glichkeiten von Fahrradern
und Rollstiihlen

. Ubersichtlichkeit des Fahrplans, des Liniennetzes und des Fahrplanheftes
. Preis: Tarifgestaltung
. Partizipation - Mitsprachemdglichkeit der Bevdlkerung

Das Angebot:

Bundesbahn:
Bahnlinie 670 Kétschach-Mauthen — Hermagor - Villach

. Haltestellen in der Gemeinde: Rattendorf-Jenig, Trépolach, Watschig,
Postran, Hermagor, Vellach-Khiinburg, Pressegger See, Goértschach-
Forolach

. Fahrt an allen Wochentagen

Regionale Buslinien mit Haltestellen im Gemeindegebiet:
Buslinie 5058 Hermagor - Kétschach-Mauthen — Wirmlach und umgekehrt

. Stationen im Gemeindegebiet: Hermagor Bahnhof, H Gasserplatz. H PA,
Kihwegboden, Méderndorf (nur Sommer MO, MI, FR), Kiihweg, Podlanig,
P Hermagor, Mitschig, Postran, Kraschach, Watschig, Trépolach Briicke,

40 verkehrsverbund Kérnten GmbH: Fahrplane 2004. Giiltig bis 12.12.2004. Karnische Region
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Tropolach Feuerwehrhaus, Tropolach Ort, Rattendorf, Jenig (weiter
Richtung Koétschach-Mauthen)

. Fahrt an Werktagen.
Buslinie 5066 (Techendorf) — Weissbriach - Hermagor und umgekehrt

. Angefahrene Ortschaften im Gemeindegebiet sind Hermagor, Unter- und
Obermdschach.

. Fahrt an Werktagen.
Buslinie 8572 Hermagor - Arnoldstein - Villach, und umgekehrt

. Angefahrene Ortschaften im Gemeindegebiet: Hermagor, Obervellach,
Khiinburg, Untervellach, Presseggersee, Férolach (weiter Richtung
Arnoldstein und Villach).

. Fahrt an Werktagen.

Buslinien innerhalb des Gemeindegebiets:
Buslinie 5058ts Hermagor - PaBriach - Hermagor

. Strecke: Hermagor — Neudorf - Fritzendorf — Micheldorf - Egg und retour
. An Schultagen ist die Strecke bis Passriach erweitert: Hermagor — Neudorf

- Fritzendorf - Micheldorf — Egg — Mellach - Brugg - Dellach - Nampolach
- Latschach - Passriach

. Am Samstag, Sonntag und Feiertag fahrt die Linie nicht, an schulfreien
Tagen nur zwischen Hermagor und Egg.

Buslinie 5058ts Hermagor — Mdéderndorf - Garnitzenklamm - Eggeral

. Strecke: Hermagor - Kilhwegboden - Méderndorf - Kiihwegboden -
Hermagor. An Schultagen fahrt ein Bus weiter nach Podlanig - Mitschig -
Postran und retour. An bestimmten Tagen im Sommer ist die Strecke zur
Garnitzenklamm und zur Eggeralm erweitert.

. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen fahren auf dieser Linie keine Busse.
Buslinie 5066ts Hermagor - Radnig — Hermagor

. Angefahrene Ortschaften im Gemeindegebiet: Hermagor (mit Station bei
Gailtalklinik), Kras, Radnig.

. Fahrt nur an Werktagen.

Buslinien in der Stadt Hermagor
Buslinie 5066ts Hermagor - Thurnfeld - Hermagor

. Fahrt nur an Werktagen

Alle diese Linien haben fixe Haltestellen und Fahrplane.
Ein weiteres OPNV-Angebot der Karntner Linien in der Gemeinde ist der Skibus.
Dieser wird als Freizeit- und Tourismus-Angebot hier nicht analysiert.

Die Linien werden von verschiedenen Anbietern bedient (OBB, Postbus, Siidburg).
Die Linien sind im Tarifverbund der Karntner Linien zusammengeschlossen. Die
Koordination in der Gemeinde liegt seit 2003 beim Mobilbliro Hermagor. Dieses
koordiniert die verschiedenen OPNV-Angebote (Abstimmung der Fahrplane und
Linien, gemeinsame Bewerbung und Information) und vermittelt, bewirbt, initiiert

und gibt Auskunft zu anderen Verkehrsangeboten, wie etwa das TaxiMobil und hat
den Kartenvorverkauf sowie die Ausgabe der SchilerInnenfreifahrten lber.

Erreichbarkeit von Zielen / Liniennetz:
Alle Linien haben fixe Haltestellen.

Netzstruktur: Ost-West-ErschlieBung entlang BundesstraBe bzw. Bahnlinie (Bahn
und Bus) und Stern-ErschlieBung mit Bussen mit Hermagor Bahnhof bzw. Hermagor
Gasserplatz. Die Buslinien haben alle ihren End- bzw. Anfangspunkt in Hermagor. Es
gibt also keine Radial- und Querverbindungen auBer mit der Bahn.

Folgende Ortschaften werden nicht angefahren: Goértschach (nachste Bahnstation
Gortschach-Foérolach in etwa 1 km Entfernung, Bushaltestellen Férolach und
Latschach, auBerhalb des Gemeindegebiets: Kdstendorf), Guggenberg und Kreuth
ob Hermagor.

Das Netz unterscheidet sich nhach Wochentag, Feiertag - Werktag, Schultag -
schulfreier Werktag, Tageszeit, Winter — Sommer und nach Fahrtrichtung:

. An Schultagen (von Montag bis Freitag) sind fast alle Ortschaften in das
Liniennetz integriert.

. In der schulfreien Zeit werden Passriach, Latschach, Nampolach, Dellach,
Brugg, Mellach (5058ts) nicht angefahren.

. An Sonn- und Feiertagen gibt es ausschlieBlich Zugverbindungen. An
Samstagen verkehren zwei Buslinien nicht.

. Das Liniennetz der Busse innerhalb des Gemeindegebiets ist an Schultagen
auf den Schulverkehr abgestimmt.

Fahrplan:

Geringe Bedienungshéufigkeit (Montag bis Freitag 4 bis 7 Fahrten pro Linie und
Tag), tagsuber gibt es teilweise Pausen von mehreren Stunden.

Der Fahrplan unterscheidet sich nach Wochentag, Sommer-Winter, nach schulfreien
Werktagen - Werktagen - Schultagen - Sonn- und Feiertagen

e Sonn- und Feiertags fahrt ausschlieBlich die Bahn (gegeniiber den
Werktagen auch mit weniger Zigen).
. An Samstagen eingeschranktes Angebot.

. Abstimmung auf Erfordernisse des SchilerInneverkehrs tageszeitlich nach
schulfreier Zeit. In der Schulzeit: Fahrten zu den Schulen am Morgen (Egg,
Hermagor); ab Mittag und nachmittags mehrere Fahrten in die
Ortschaften.

. In der schulfreien Zeit: geringeres Angebot, besonders die Linien innerhalb
des Gemeindegebiets fahren seltener.

. Abstimmung vieler Linien auf ,Ubliche Dienstzeiten’ (werktags:
Ankunftszeiten vor 8 Uhr in Hermagor oder in Villach, bevorzugt sind die
,zentralen Orte’, Villach, Hermagor, Kdétschach-Mauthen).
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. Auf touristische Fahrten zeitlich (Tageszeit, Jahreszeit, Wochentage)
abgestimmtes Angebot zu bestimmten Zielen (WeiBbriach, Nassfeld, Egger
Alm, Garnitzenklamm); allerdings keine Fahrten an Sonn- und Feiertagen.

. zentralistische Ausrichtung: mehr Verbindungen nach Hermagor und
besonders nach Villach, tageszeitliche Differenzierung: Hinfahrt —
Rickfahrt (GroBteils gibt es morgens mehr Verbindungen Richtung
Hermagor und nach Villach, abends mehr retour).

Kombinationsmdglichkeit mit IV/Barrierefreiheit:

Die Haltestellen der Bahn liegen zu weit fiir FuBwege von den Ortschaften entfernt
(auBerhalb 500m-Radius). Sie sind mit dem Fahrrad groBteils nur auf StraBen, teils
mit starkem Kfz-Verkehr zu erreichen.

Laut Auskunft des Mobilbiros gibt es die Méglichkeit Gepdck und Fahrréader in den
Bussen transportieren zu lassen. Die ,Radinfo’ im Fahrplanheft besagt, dass der
Transport des Fahrrades mit der Bahn nach Kétschach-Mauthen vom Mobilbiiro
organisiert wird.

Laut Auskunft des Mobilblros sind mehrere Niederflur-Busse im Einsatz. In den
ausgewerteten Broschiren gibt es keine Information auf welchen Linien und zu
welchen Fahrzeiten Niederflur-Busse zum Einsatz kommen.

Ubersichtlichkeit und Information

Die Fahrplane aller Linien sind gemeinsam mit den Linien der Karnischen Region in
einem Fahrplanheft zusammengefasst: ,Fahrplane 2004, Karnische Region der
Kérntner Linien. Die Broschiire wurde an alle Haushalte versendet und liegt im
Mobilbliro Hermagor auf. Weiters gibt es eine Broschiire mit Tarifinformationen
(gliltig fur die Karntner Linien)*.

Informationen gibt es auch im Mobilbliro Hermagor (am Bahnhof).

Einen Haltestellen- und Linienplan gibt es nicht: Man muss den gesamten Fahrplan
durchgehen um herauszufinden, welche Linien fir eine bestimmte Strecke in Frage
kommen. Genaue Ein- und Ausstiegspunkte sind nicht ersichtlich.

Information im Fahrplanheft 2004:
Enthalten sind

. die Fahrplane von Bus- und Zugverbindungen.

. Uberregionale Anschlusszeiten von und nach Villach, Klagenfurt, Lienz,
Wien, Rosenbach - Jesenice, Spittal — Salzburg, Feldkirchen - St. Veit
(ohne Ankunftszeiten).

. Anschlusszeiten fiir regionale Busse: Unklar ist, ob diese Angaben
vollstédndig sind; nicht angegeben sind die Betreiber der Anschlussbusse
und die Bus-Nummern oder -namen.

41 ,Zonenplan zum Verbundtarif der Kérntner Linien. Fahrkarten und Preise ab September 2004"
herausgegeben vom Verkehrsverbund Kérnten GmbH, Klagenfurt

. Angegeben als Werbeeinschaltung ist der Kontakt zum Mobilblro
Hermagor mit dem Angebot des TaxiMobils (Taxi-Transfer-System)

. Angaben wie man zu Tarifinformationen kommt. (Broschiire, per e-mail
oder telefonisch von Montag bis Freitag von 7:30 bis 13:30, oder im Biro
der Karntner Linien in Klagenfurt).

. Information und Bewerbung der touristischen Nutzung des OPNV im
Sommer (Einschaltung in Fahrplanheft beztiglich Sommerfahrplan,
Broschiire: Urlaubserlebnisse ohne Auto des Mobilbiiros Hermagor
(Kérntner Linien, Hg.)

Nicht angegeben im Fahrplan 2004 sind/ist:

. Tarifinformation und die Moglichkeit, dass Fahrkarten auch in den Bussen
zu kaufen sind.

. ein Hinweis auf das Mobilbliro Hermagor als umfassende
Informationsstelle.

. Informationen zur Gepackmitnahme in Bus und Bahn sowie zur
barrierefreien Benutzung (Niederflur-Busse).

. Anschllsse flir Gemeinde- und Stadtbusse sind nicht angegeben. Unklar
ist, ob die angegebenen Anschliisse vollstédndig sind.

. die Begriffe Alm-, Ski-, Stadtbus, welche in anderen
Informationsbroschiren verwendet werden.

Ubersichtlichkeit der Fahrpldne und des Linienetzes:
. Fahrpldne und Linien wechseln
. Keine Taktfahrplane

. Unterschiede an Schul-, Werk-, Wochentagen, sowie im Sommer und
Winter

. Linien unterscheiden sich nach Tageszeit und an Schultagen, Werktagen,
Wochentagen, sowie Sommer und Winter

. teils werden Ortschaften von mehreren Linien angefahren und verbunden

Tarifsystem:
Alle Linien sind im Karntner Tarifverbund eingebunden.

Alle Tarifinformationen sind in einer eigenen Broschiire, die fiir ganz Karnten gilt,
zusammengefasst.*? Karten werden im Mobilbiiro Hermagor oder in den Fahrzeugen
verkauft.

Es gibt eine zonenweise Tarifgestaltung (Der Zonenplan ist auf der Homepage und
im Fahrplanheft abgebildet): Hermagor umfasst insgesamt 6 Zonen im Talgebiet
und 4 weitere Zonen in die Almregion (Nassfeld und Egger Alm).

42 ,Zonenplan zum Verbundtarif der Kérntner Linien. Fahrkarten und Preise ab September 2004"
herausgegeben vom Verkehrsverbund Kérnten GmbH, Klagenfurt
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Eine Einzelfahrt kostet flr eine bis zwei Zonen (umsteigen ist mdglich) € 1,60, mit
ErmaBigung € 0,90 (Sparpreis) und fir Familien € 2,50 (Familienpreis). Angeboten
werden auch Tageskarten (rechnen sich ab drei Einzelfahrten), Wochen-, Monats-

und Jahreskarten.

Die Preise sind fir Fahrten innerhalb der Gemeinde unterschiedlich:

. Mit einer Einzelfahrt kann man von den meisten Ortschaften innerhalb der
Gemeinde nach Hermagor fahren. Eine Fahrt von PaBriach, Latschach,
Nampolach, Dellach und Brugg nach Hermagor ist teurer. Eine Fahrt von
Gortschach-Férolach nach Jenig (4 Zonen) kostet € 3,80 (Normalpreis), €
2,00 (Sparpreis) bzw. € 2,50 (Familienpreis).

Stidrken des OPNV fiir Alltagswege
Erreichbarkeit von Zielen / Liniennetz:

. Es gibt eine Bahn und einige Buslinien, die das Gemeindegebiet
erschlieBen. Sie sind Teil des Uberodrtlichen OPNV-Netzes.

. Die Ortschaften entlang der B111 und Hermagor sind gut mit OPNV
erreichbar (Bus und Bahn).

. An Schultagen gibt es ein anndhernd flachendeckendes OPNV-Netz.

. Es gibt mehrere Tourismusangebote (Alm-, Skibus) und eigene
Informationen dazu.

Fahrplan:

. Der Fahrplan ist auf die Schulzeiten vormittags und Ubliche Dienstzeiten
flr Angestellte in Hermagor und in den Zentren auBerhalb der Gemeinde
abgestimmt: Es gibt Busse und Zlige morgens zu den Schulen, nach
Hermagor und zu Zentren auBerhalb der Gemeinde, mittags von den
Schulen, nachmittags von den Stadten zuriick.

Kombinationsmdglichkeit mit IV/Barrierefreiheit:

. Fallweise werden Niederflurbusse eingesetzt. Die Mitnahme von Fahrradern
und Rollstihlen ist in den Bussen grundsatzlich méglich.

Ubersichtlichkeit und Information:

. Es gibt eine Fahrplan-Broschiire mit allen Linien und lberdrtlichen
Anschlusszeiten. Information zu regionalen und Uberregionalen Fahrten
sind vorhanden.

Tarifsystem:
. Das Tarifsystem ist in ganz Karnten vereinheitlicht.

Schwéchen des OPNV fiir Alltagswege
Erreichbarkeit von Zielen / Liniennetz:
e  Tir- zu - Tir Wege sind im OV nicht méglich, es gibt keine
bedarfsorientierte Zielwahl.
. Aufgrund des sternférmigen Busnetzes fehlen weitgehend
Radialverbindungen: Fir Radialverbindungen innerhalb der Gemeinde
muss man in Hermagor umsteigen.

. An Sonn- und Feiertagen und an Samstagen werden viele Ortsteile nicht
angefahren. An schulfreien Wochentagen ist ein Ortsteil aus dem Netz
ausgenommen.

Fahrplan:

. Die Bedienungshaufigkeit ist in den Ortschaften niedrig. Zu bestimmten
Tageszeiten sind teils keine Verbindungen vorhanden.

Kombinationsmaoglichkeit mit IV/Barrierefreiheit:
. Haltestellen der Bahn liegen teils auBerhalb der Ortschaften.

. Auf FuB- und Radwegen zu den Haltestellen finden sich Barrieren (keine
Gehsteige, keine Radwege, nicht ausreichend gesicherte Ubergange).

. Der Komfort fir wartende Personen an den Haltestellen ist teilweise
gering.
Ubersichtlichkeit und Information:

. Information zu Linien innerhalb der Gemeinde ist unibersichtlich und
unvollstéandig.

. Linien und Fahrplane sind untbersichtlich. Das Fahrplanheft ist schwer zu
lesen, auch weil ein Linienplan fehlt.

. Angebot ist nicht barrierefrei (Information zum Einsatz von
Niederflurbussen und Barrierefreiheit fehlt, Niederflurbusse sind nur
gelegentlich eingesetzt)

Tarifsystem:

. Kein einheitlicher Tarif fir Fahrten innerhalb der Gemeinde.
Partizipation:

. Méglichkeit der Mitsprache von Fahrgdsten ist nicht vorgesehen.

Eignung des OPNV-Angebots im Alltag von Frauen und Minnern

Das OPNV-Angebot ist geeignet fiir
. Regionale und Uberregionale Fahrten.

. wiederkehrende, zeitlich genau abschatzbare Fahrten innerhalb des
Gemeindegebiets mit gleichbleibenden Ein- und Ausstiegsorten (etwa
regelmaBige Erledigungsfahrten u.a), die auf die Fahrpldane zeitlich
abgestimmt werden kénnen.

. Schulbesuch, Fahrten zu Lohnarbeitsplatzen in die Stédte bei liblichen
Arbeitszeiten und Vollzeitarbeit.

. touristische Fahrten zu einzelnen Zielen (Méglichkeiten und noétige
Buslinien sind in eigener Broschiire aufgefiihrt).

Im Alltag profitieren vom OPNV-Angebot

. SchilerInnen, wenn sie am Morgen zur Schule und zu Mittag wieder nach
Hause fahren wollen.
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. Aus- und EinpendlerInnen mit Regelarbeitszeit und Vollzeitbeschaftigung,
die in der Nahe der Haltestellen wohnen. Das sind deutlich mehr M@nner
als Frauen.

Das OPNV-Angebot ist nicht oder nur schlecht geeignet fiir

. zeitlich wechselnde Fahrten und gelegentliche Fahrten, aufgrund der
Unubersichtlichkeit des Netzes und des Fahrplanes.

. Personen die haufig zu unterschiedlichen Zeiten den OPNV nutzen und fiir
zeitlich schwer planbare Aktivitaten. Fir sich andernde Ziele und fir
gelegentliche Fahrten ist der Aufwand, eine geeignete Verbindung zu
finden sehr groB3, und nicht fir alle bewaltigbar.

. Fahrten gegen die Verkehrsstrome.

. Quer- oder Radialverbindungen zwischen zwei Ortschaften (Es ist meist
noétig Uber Hermagor zu fahren und dort umzusteigen).

. Wegeketten (zu wenige Anschlisse, keine netzartige Liniengestaltung).

. fir Menschen mit besonderen Bedurfnissen (z.B. RollstuhlfahrerInnen;
ungenigende Information, keine Méglichkeit von Tur-zu-Tir Wegen im
ov).

Benachteiligt sind daher Schiiler und SchilerInnen, die erst nachmittags nach Hause

fahren kénnen oder wollen. Nicht geeignet ist das Angebot flir Menschen mit

besonderen Individuellen Bedirfnissen. Weiters ist das Angebot auch fiir Menschen,

die Besorgungen machen und andere Menschen begleiten nicht geeignet. Das sind
mehrheitlich Frauen. Nicht angepasst ist der OPNV auch an die Bediirfnisse von
PendlerInnen mit unregelmaBigen Arbeitszeiten, mit Teilzeitarbeit und fir
BinnenpendlerInnen. Das sind wiederum mehrheitlich Frauen.

4.6. Zusammenfassung der landschaftsplanerischen Bewertung im Sinne
von Gender Mainstreaming
(vgl. Ubersicht Starken und Schwéchen der Wege)

Im Folgenden werden die wichtigsten Ergebnisse der landschaftsplanerischen
Bewertung im Sinne von Gender Mainstreaming zusammengefasst. In der
landschaftsplanerischen Bewertung und in den Beteiligungsverfahren wurde seitens
der PlanerInnen bewusst eine geschlechtssensible Perspektive integriert, um Frauen
und Méanner in den Blickpunkt zu stellen*®. Gender Mainstreaming bedeutet, bei
allen Planungs- und Entscheidungsprozessen nach den Auswirkungen fiir Frauen und
Méanner zu fragen und bestehende Differenzen im Sinne der Chanchengleichheit zu
beriicksichtigen**.

Die landschaftsplanerische Bewertung und die Beteiligungsverfahren sind die
Grundlage, um Perspektiven aufzuzeigen und Empfehlungen zur Umsetzung zu
formulieren. Gegenstand der Bewertung ist die (baulich)-rdumliche Situation, die die
realen Strukturen fir die Alltagsbewdltigung von Frauen und Médnner in der
Gemeinde Hermagor - Pressegger See darstellt. Die raumlichen Gegebenheiten
wurden auf die Alltagstauglichkeit fir Frauen und

Frauenalltag Manneralitag

W usibeee e Arbeitssteile Arbeitsstelle
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Abb. 62: Vergleich Frauen- und Ménneralltage

43 vgl. Pimminger, Irene 2001: 14
“4 vgl. ebd.
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Abb. 63: Mobilitdtsvergleich der Arbeitsalltage
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Manner Uberprift. Der Alltag ist Uber die lebenserhaltende Arbeit und Gber die
Erwerbsarbeit bestimmt. Unter lebenserhaltender Arbeit verstehen wir Haus- und
Versorgungsarbeit und landwirtschaftliche Produktion, sie ist meist die unbezahlte
Arbeit, zur Erwerbsarbeit zahlt die bezahlte Arbeit. Im klassischen Sinne ist das
Geschlechterverhaltnis so aufgeteilt, dass die Frau fiir die Haus- und
Versorgungsarbeit zustandig ist, der Mann fir die Erwerbsarbeit.

Der weibliche Alltag ist daher Uber die Zeitanspriiche der eigenen Erwerbstatigkeit,
die Zeitsysteme betreuter Personen und den Zeitbedarf der Reproduktion bestimmt.
Der mannliche Alltag ist oft Gber die Freistellung von Haus- und Reproduktionsarbeit
charakterisiert. Frauen haben daher ein komplexes raumliches Mobilitatsmuster.
Frauen kombinieren meist relativ kurze Wege zu Wegketten zwischen verschiedenen
Orten. Die Alltagswege von Manner sind gepragt von der Vollerwerbstatigkeit auBer
Haus und Regeneration und Erholung zu Hause. Das Mobilitdtsmuster ist stark iber
die Erwerbstatigkeit bestimmt, es entsteht der klassische Pendlerverkehr zwischen
Wohnung und Arbeitsplatz*®.

Die baulich-raumliche Situation ist Ausdruck von planerischen Entscheidungen, die
auf Wertungen, Normen und QualitatsmaBstdben
beruhen. In der Verkehrsplanung und in der
raumlichen Planung ist das planerische Leitbild der
autofahrende, erwerbstdtige, gesunde Mann.
Kinder, Jugendliche, Frauen, altere Menschen und
Méanner, die nicht dem klassischen mannlichen
Lebensentwurf entsprechen werden selten als
MaBstab fiir die Planung herangezogen*®. Die
derzeitigen Planungsentscheidungen und vor allem
Umsetzungen unterstitzen den  motorisierten
Individualverkehr®”. Im Gesamtverkehrskonzept Karnten wurden z. B. fiir diese

%> vgl. Bauhardt, Christine 1994: 25-26

¢ vgl. Bauhardt, Christine 1994, vgl. Leitstelle Alltags- und Frauengerechtes Planen und Bauen
2002

47 Amt der Kérntner Landesregierung, Abt. 17, 1995

Region zwei wichtige Planungsentscheidungen
getroffen, der Bau des Gailtalzubringers und die
Attraktivierung der Gailtalbahn. Der
Gailtalzubringer wurde gebaut, die Investitionen in
die Gailtalbahn wurden nicht getdtigt. Um die
Strategie des Gender Mainstreaming erfolgreich
umzusetzen, miussen die Normen und
Werthaltungen in den Planungen sichtbar gemacht
und diskutiert werden. Das ist der Ausgangspunkt -
um langfristig wirksame Entscheidungen im Sinne von Gender Mainstreaming
treffen zu kénnen. Gender Mainstreaming in der Planung heiBt, Uber baulich-
raumliche und planerische Strukturen nachzudenken und diese gegebenenfalls zu
verandern, damit keine gesellschaftliche Gruppe benachteiligt ist: Wer ist in den
Planungsprozess integriert, wer hat die Entscheidungsmacht und welche
Werthaltungen stehen dahinter? Diese Fragen sind Ausgangspunkt um Uber
Planungsstrukturen mit den zustéandigen Planungsfachleuten im Rahmen von
Werkstattgesprachen nachzudenken, zu diskutieren und Ldsungen zur Umsetzung
von Gender Mainstreaming zu finden.

4.6.1 Zu FuB gehen braucht Platz

In der Gemeinde finden wir stédtische und landliche ErschlieBungsstrukturen und
ErschlieBungsstrukturen ohne Ortskern (vgl. Kap. 4.3.).

Der mittelalterliche Stadtkern der Stadt Hermagor L]
und die alten Dorfkerne (z.B. Tropolach, ﬂ
Rattendorf, Férolach) verfiigen tber engmaschige,

durchlassige Wegenetze, die das zu FuB gehen
unterstiitzen. Das Wegenetz teilt sich in
HauptstraBen, Gassen, FuBwege und Trampelpfade
auf. Die netzartige engmaschige ErschlieBung
ermdoglicht kurze Wege von und zu allen Orten
innerhalb  der stadtischen und I&ndlichen
Ortszentren. Die meist hoéhere Anliegerdichte
bedeutet auch das Vorhandensein von Geschaften, Nahversorgung bzw. Gasthauser.
»Zu FuB sind die Menschen mehr oder minder gleichgestellt. Menschen, die nur zu
FuB gehen, bewegen sich spontan, mit einer Geschwindigkeit von 4 bis 6 km/h in
jede Richtung und an jeden Ort, soweit ihnen dies nicht rechtlich oder physisch
verwehrt ist"*®, FuBlaufige, engmaschige, durchlassige Wegenetze unterstiitzen den
Alltag von Frauen und Mannern unabhangig von Alter, Geschlecht und der
Machtverteilung.

“® Illich, Ivan 1974: 24.
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Das Wegenetz in den Erweiterungsgebieten der
Stadt, der Dorfer und der Siedlungsgebiete ohne
Ortskern ist meist grobmaschig und weniger
durchlassig. Das ErschlieBungsnetz teilt sich in
Haupt-, SiedlungserschlieBungsstraBen und
Wohnwege auf. Es gibt oft Sackgassen und die
Anbindung an die alten Ortsteile funktioniert oft
nicht sehr gut bzw. es ist kein Ortskern vorhanden.
Durch die Organisation des Wegenetzes werden
langere Wege produziert, da viele Einrichtungen und
Geschafte in den Zentren liegen und fuBlaufig nicht gut erreichbar sind. Die
Menschen, die entlang der HaupterschlieBungsstraBen leben, sind durch ein
erhdhtes Verkehrsaufkommen betroffen. Ein Vorteil ist, dass die Siedlungs-
erschlieBungsstraBen weniger Verkehr aufweisen. Die BewohnerInnen aber, die
entlang der HaupterschlieBungsstraBen bzw. im Ortzentrum leben, wo sich die
ganze Infrastruktur befindet, sind durch den zunehmenden Verkehr belastet.

Die Qualitat der FuBwege hangt einerseits vom Wegesystem und andererseits von
der Ausstattung und der Qualitat des Wegenetzes ab. Durchgangig ist zu
beobachten, dass die Zonierung und Ausstattung der StraBen den Kfz-Verkehr
bevorzugt, was vor allem die AutofahrerInnen unterstitzt. Die Gehsteige sind meist
zu schmal. Besser funktioniert es bei den StraBen mit den Hausvorplatzen in den
kleinen Ortschaften mit weniger Verkehr. Hier ist die Aufenthaltsqualitat besser und
sicherer.

Fir Kinder, Buben, Mddchen und altere Menschen sind fuBlaufige Verbindungen fir
ihre Alltagsbewaltigung sehr entscheidend, weil sie meist Gber kein Auto verfligen
bzw. auf andere Personen angewiesen sind. Diese Begleitpersonen sind vor allem
Frauen, die flir die Versorgungsarbeit (Einkaufen, Erledigungen) und die Betreuung
der Kinder, Buben, Madchen und &dlteren Menschen zustandig sind. Es betrifft aber
auch Manner, die vermehrt Haus- und Versorgungsarbeit leisten.

4.6.2 Frauen und Manner unterwegs in der Gemeinde und in der Region

Alternativen zum motorisierten Individualverkehr unterstiitzen das alltégliche
Unterwegsein von Kindern, Buben, Madchen, Frauen und alteren Menschen.

Die Verbindungen zwischen den kleineren Ortschaften und nach Hermagor Stadt
haben im Alltag der Bevdlkerung eine zentrale
Bedeutung. Hermagor Stadt ist das Zentrum mit
Handel, Verwaltung, Schulen und Dienstleistung.
Trépolach ist das Zentrum flr den
Wintertourismus und der Pressegger See flr den
Sommertourismus.  Wichtig sind auch die
Verbindungen nach Villach, nach Kétschach-
Mauthen, zum WeiBensee und nach Italien.

Fir den GroBteil der Frauen, Manner, Kinder,
Jugendlichen und é&lteren Menschen sind daher
regelmaBig Distanzen zurlickzulegen, die im Alltag zu FuB nicht bewaltigt werden
kénnen: Wege zur Schule, zur Arbeit und zum Einkaufen, zu Musik- und
Sportstunden, auch Erledigungen, Arztbesuche und private Besuche fiihren in
mehrere Kilometer entfernte Ortschaften.

Die Menschen sind auf das Fahrrad, den offentlichen Nahverkehr und motorisierte
Individualverkehrsmittel angewiesen.

Im Alltag spielt der Radverkehr eine
untergeordnete Rolle (vgl. Kap. 5, Beteiligungs-
verfahren). Die Radverbindungen sind vor allem
far Freizeitwege ausgerichtet. Ein
flaichendeckendes Radverkehrsnetz, das an die
Anforderungen des Alltags angepasst ist, fehlt in
Hermagor - Presegger See. Der Radverkehr erfolgt
gemeinsam mit dem Autoverkehr entlang oft stark
befahrener StraBen. An der BundesstraBe, die in
vielen Orten die HaupterschlieBung darstellt, ist es 5
besonders gefahrlich. Vor allem wichtige Ziele wie Schulen, Bahnhdfe und
Geschéften sind nur schwer zu erreichen. Vor allem fiir Kinder und Jugendliche sind
die Radverbindungen schlecht. Es ist zu beobachten, dass die RadfahrerInnen aus
Sicherheitsgriinden auf den Gehsteigen fahren. Dies fihrt zu Konflikten mit den
FuBgangerInnen.

Im Gegensatz zu vielen anderen lédndlichen Gemeinden Osterreichs hat die
Stadtgemeinde Hermagor-Pressegger See eine OBB-Anbindung und zahlreiche
Buslinien. Durch die Arbeit des Mobilbiiros in Hermagor konnten die Linien und
Fahrzeiten in den letzten Jahren vor allem fiir den Skibusverkehr, flir Schulwege
und das touristische Angebot verbessert werden. Das derzeitige OPNV-Netz eignet
sich sehr fur wiederkehrende, zeitlich genau abschatzbare Fahrten mit
gleichbleibenden Ein- und Ausstiegsorten, wie Fahrten zur Lohnarbeitspldtzen bei
Vollzeitarbeit, Schulbesuch und regelmaBigen Erledigungsfahrten.

Fir den komplexen Alltag mit vielen Wegstrecken eignet sich der OPNV nicht. Die
Aktivitaten sind zeitlich nicht immer genau abschatzbar, beim Einkaufen sind
schwere Lasten zu tragen und oft werden noch andere Personen begleitet. Fir
dieses Unterwegssein sind die unregelmaBigen Intervalle der Verbindungen, die
Fahrten gegen die Hauptverkehrsstrome oder mehrmaliges Umsteigen Griinde, um
nicht mit dem OPNV unterwegs zu sein. Ein groBer Nachteil ist auch, dass in

einigen Orten in den Ferien bzw. am Wochenende keine Busse verkehren, was fir
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Kinder, Jugendliche und altere Menschen das 4.6.3 Empfehlungen zu MaRnahmen und Umsetzung
Unterwegssein in diesen Zeitraumen erheblich
erschwert. Die Begleitwege, die sich dadurch Das Projekt ,Frauen und Ménner unterwegs" soll
ergeben, betreffen vor allem Frauen. Die Begleit- in Zusammenarbeit mit den
und Erledigungswege bedeuten e'“e“4g‘°he“ Planungszustandigen einen Weg zur Umsetzung
Ze|taufwand und hohg Umwe!tkosten . . von Gender Mainstreaming aufzeigen, um der
Der Linienverkehr eignet sich auch schlecht fir Chanchengleicheit von Frauen und Mannern in
Menschen mit  besonderen individuellen Hermagor - Pressegger See ein Stiick naher zu
Beddrfnissen. Ein wichtiges Planungsziel ist den kommen. Der politische Wille zur Umsetzung der ;..a-""‘
OPNV an die alltaglichen Wegen anzupassen. In der Strategie des Gender Mainstreaming ist durch -'
Gemeinde Hermagor werden bereits verschiedene Mdglichkeiten seitens des die Beschliisse der Europdischen Union, Bundes-
Mobilbiros (Rufbussystem-Péttsching, Ruftaxi - Gomobil-Finkenstein) angedacht. und Landesregierung gegeben. Die ’Ziele des
Ein Nachteil ist, dass im in Hermagor der OPNV in vielen Kdpfen als wichtiges und Gender Mainstreaming werden im Europdischen Raumentwicklungskonzept mit der
umweltfreundliches Verkehrsmittel und wichtiger Arbeitgeber nicht prasent ist (vgl. Aussage, dass alle einen gleichwertigen Zugang zu Infrastruktur und Wissen haben
Kap. 5.). ,Der Sektor des Offentlichen Verkehrs bsioetet jeder 18. unselbstandig sollten, unterstrichen®?,
beschaftigten Person in Osterreich einen Arbeitsplatz™. . ) Die landschaftsplanerischen Empfehlungen zum Wegenetz im Sinne von Gender
Die Erhaltung bzw. Verbesserung und Sicherung der Qualitat des OPNV im Mainstreaming werden auf mehreren Ebenen diskutiert und formuliert.

landlichen Raum unterstitzt vor allem den Alltag der Frauen, Kinder, Madchen,

Buben und dlteren Menschen. . B .
. Konkrete MaBnahmen und Umsetzung auf baulich-raumlicher Ebene

Der motorisierte Individualverkehr ist im landlichen Raum nicht wegzudenken, ein . Einbindung und Sensibilisierung von Frauen und Mannern in
weiterer Anstieg des Individualverkehrs mindert aber stetig die Lebensqualitét, vor Planungsprozesse
allem entlang der stark befahrenen HaupterschlieBungsstraBen. Die Bevorzugung R Sensibilisierung von PlanungsexpertInnen in der Verwaltung

des Autos im Wegenetz benachteiligt bestimmte Personengruppen: jene Menschen
die kein Auto lenken kénnen oder dirfen, jene die nicht immer Uber ein Auto oder
eine Mitfahrgelegenheit verfiigen oder jene die sich kein Auto leisten kdnnen. Das
sind vor allem Kinder, Jugendliche und insbesondere altere Frauen. Betroffen sind
auch jene Menschen, wiederum Uberwiegend Frauen, die Kinder und altere
Personen, die nicht selbst ein Auto lenken kénnen, begleiten missen.

Aus den geschlechtsspezifischen Unterschieden
im Verkehrsverhalten und in den vielfaltigen
Mobilitatsbedingungen lassen sich generelle
Aufmerksamkeiten und Ziele fir  eine
gendersensible Planung des Wegenetzes in
Hermagor-Pressegger ableiten, die im nachsten
Arbeitsschritt und in der Zusammenarbeit mit
den Planungszustandigen noch detaillierter
ausgearbeitet werden.

Mobilitédt der kurzen Distanzen und der geringen Geschwindigkeiten
sichern und férdern®?

. Lokale Ebene als Bezugspunkt
. Angebot und Qualitdt von FuB- und Radwegen erhéhen bzw. erhalten

. soziale Qualitdt von StraBenfreirdumen erhéhen — StraBen und Wege sind
Lebensraume — mehr Platz flrs zu Fu3 gehen

*® Fiir Erledigungswege werden allein in Péttsching 30.000 km mit dem Pkw zuriickgelegt.
Hochgerechnet auf alle mittelgroBen l&dndlichen Gemeinden Osterreichs lassen sich der
Zeitaufwand mit 400 Mio. ATS (ca. 30 Mio Euro) und die Umweltkosten mit 14.000 t CO2
bewerten (Helmut, Koch et. al. 1999: 3) 51 vgl. Schindegger, Friedrich, Tatzberger, Gabriele, 2002: 11
%0 vCh-Magazin, 04/2004 52 vgl. Amt der Karntner Landesregierung, Abteilung 17: 32
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Wahlfreiheit schaffen — Zwangsmobilitédt einschranken

. Region der kurzen Wege erhalten und férdern

. Nutzungsmischung forcieren, Infrastrukturausstattung verbessern
e Alternativen zur Begleitmobilitat entwickeln

. Kindern und Jugendlichen selbstandige Mobilitat erméglichen

. raumlicher Funktionstrennung und Zentralisierungstendenzen
entgegenwirken

Offentlichen Personen Nahverkehr forcieren

. komplexe Mobilitdtsanspriiche des Alltags von Frauen und Manner
beriicksichtigen (z.B. komplexe Wegeketten)

. Foérderung von alltagstauglichem, 6ffentlichem Verkehr (vgl. Kap. 5.3:
Ergebnisse)

Sensibilisierung von EntscheidungstragerInnen, Fachleuten und
Bevdlkerung

. fur das Risikoverhalten im StraBenverkehr
. fur den Mobilitatsbedarf von Frauen und Mannern im Alltag
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5. Beteiligungsverfahren
5.1. Einleitung

Das Kapitel 5 zeigt Sichtweisen von HermagorerInnen zu ihren Wegen in der
Gemeinde. Diese sind ein wichtiger Teil der Erhebungsarbeiten des Projektes
Lunterwegs.cc". In Hermagor und Kéarnten sind keine geschlechtsspezifisch
aufgeschlisselten Verkehrsdaten und Mobilitatsuntersuchungen vorhanden. Daher
wurden unterschiedliche Methoden zur Annaherung an die Mobilitatserfahrungen der
HermagorerInnen gewahlt. Der Schwerpunkt liegt auf qualitativen Methoden (Karten
zu Wegenetzen, Mental Maps und Rundgange). Diese wurden durch Fragen zur
Verkehrsmittelnutzung und zu Wegezwecken ergénzt.

Der Kartenteil bietet den Text erganzende Karten zur Aktion Wegenetze und zu den
Rundgangen und im Anhang am Schluss des Kapitels 5 ist eine Auflistung aller
Anregungen der TeilnehmerInnen der Beteiligungsverfahren zu finden. Die
Anregungen sind nach Themen und Geschlecht zusammengestellt.

5.2. Mobilitat der Hermagorerinnen
5.2.1 Aktionstag - Wegenetze

Am 2.10.2004 fand in der Zeit von 8-12 Uhr am Rathausplatz in Hermagor der
Aktionstag- Wegenetze statt. BlirgerInnen aller Altersstufen hatten die Mdglichkeit,
ihre regelmaBigen Wege und Verkehrsmittel aufzuzeichnen und deren Qualitat zu
bewerten. Fiur Kinder gab es das Angebot, mit StraBenkreide zu malen oder
StraBenspiele auszuprobieren. Mit dem pro TeilnehmerIn ca. 10 Minuten dauernden
Beitrag zur Aktion Wegenetze war ein Gewinnspiel verbunden, als Anreiz
mitzumachen. Die lokale Wirtschaft hatte verschiedene Preise zur Verfligung
gestellt, die am Ende der Aktion unter den TeilnehmerInnen der Aktion Wegenetze
und der Postkartenbefragung verlost wurden. Weiters gab es die Mdglichkeit bei
einem Geschicklichkeitsspiel kleine Preise zu gewinnen.

Die Methode der Wegenetze eignet sich gut flir eine Momentaufnahme der
Sichtweisen von BiirgerInnen zu Verkehrsangelegenheiten. Sie wurde vom Biiro tilia
flr den Autofreien Tag 2000 entwickelt (tilia, 2000). Diese Methode begegnet den
unterschiedlichen BirgerInnen dort, wo sie stehen, und ist hiermit ein
niederschwelliges Angebot mitzubestimmen. Somit werden auch jene Menschen
erreicht, die sich normalerweise wenig bei BlirgerInnenbeteiligungsprozessen
einbringen. Die Ergebnisse geben einen Einblick in die aktuelle Mobilitatssituation
der Gemeinde und in die Qualitat von Wegen und Verkehrsmitteln.

Da nach Beitragen von Frauen und Mannern unterschieden wurde, zeigen sich
geschlechtsspezifische Unterschiede in der Mobilitat, die hilfreich fir eine
Weiterbearbeitung des Themas im Sinne des Gender Mainstreaming sind.

Auswertung der Aktion Wegenetze

Bei der Aktion Wegenetze haben insgesamt 26 Frauen und 20 Manner aus Hermagor
teilgenommen. Es waren 6 Kinder, 2 Jugendliche, 38 Erwachsene und davon 8
dltere Menschen dabei. Das entspricht in etwa dem Anteil an der
Gesamtbevélkerung, etwas mehr Frauen und etwas weniger dltere Menschen
nahmen teil. Sie haben auf einem Plan der Gemeinde Hermagor ihre regelmaBigen
Wege eingezeichnet, die von Ihnen benutzten Verkehrsmittel nach Wichtigkeit
gereiht und Positives und Negatives zum Thema Unterwegssein in Hermagor
angemerkt. Zwei Plédne standen gleichzeitig zur Verfligung, sodass jeweils zwei
TeilnehmerInnen gleichzeitig arbeiten konnten und keine langen Wartezeiten
entstanden. Wartende konnten sich bei ProjektmitarbeiterInnen Gber das Projekt
informieren oder ein paar vorbereitete Spiele ausprobieren.

Die Teilnahme an der Aktion war eine in kurzer Zeit bewdltigbare Aufgabe. Der
gleichzeitig stattfindende Bauernmarkt war ein guter Anziehungspunkt, den viele
BewohnerInnen von Hermagor im Alltag nutzen. Alle TeilnehmerInnen hatten
ausreichend Zeit sich in die Aufgabe hineinzudenken und bekamen gleich viel Platz
fur ihre Anliegen zu Verfiigung. Bei Erwachsenen - besonders bei Paaren - wurde
darauf geachtet, dass immer eine Person eine Plakat fur sich ausfillte, um die
geschlechtsspezifischen Unterschiede nicht zu verfélschen, bei Kindern und
Jugendlichen wurde auch das gemeinsame Ausflillen zugelassen. Die vielen
kritischen Anmerkungen auf den unterschiedlichsten Ebenen belegen die Kompetenz
der BirgerInnen in Mobilitatsfragen in der Gemeinde.
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Ergebnisse zur Verkehrsmittelwahl
Reihung nach Wichtigkeit:

Frauen Manner

Auto 1 Auto 1
FlBe 2 FiBe, Fahrrad 2
Fahrrad, Bus 3 Bus 3
Bahn 4 Bahn 4
Skater, Scooter 5 Skater, Scooter 5

H&aufigkeit der Nennung:

Frauen Manner

FuBe 92% 62%
Fahrrad 54% 67%
Bus 23% 14%
Bahn 15% 24%
Auto 92% 80%
Skater etc. 8% 10%
Jogger 4%

Firmenbus 5%
Moped 5%
Traktor 5%

Die TeilnehmerInnen wurden gebeten, die flir Sie wichtigsten Verkehrsmittel zu
nennen und nach Wichtigkeit zu reihen. Frauen nannten dabei durchschnittlich 2,8
Verkehrsmittel als wichtig, Ménner 2,7.

Die Reihung nach Wichtigkeit ergibt ein sehr dhnliches Bild bei Frauen und Mannern,
als Nummer eins wurde am haufigsten das Auto genannt, die FliBe liegen bei den
Frauen etwas naher an der Nummer Eins wie bei Mdnnern, das Fahrrad ist den
Méannern noch wichtiger als den Frauen. Bus und Bahn liegen weit zurlick, bei den
Frauen wurden Bahn und Skater etc. noch spater genannt als bei M@nnern.

Bei der Haufigkeit der Nennung gibt es deutlichere
Unterschiede zwischen Frauen und Mdnnern. Das
Auto wurde von 92% der Frauen genannt und von
80% der Manner. Die FiBe wurden von 92% der
Frauen genannt und von 62% der Manner und der
Bus von 23% der Frauen und 14 % der Mdnner.
Das Fahrrad und die Bahn wurden haufiger von
Mannern genannt.

Altere Frauen nennen weniger Verkehrsmittel
(maximal zwei). Die FiBe werden immer genannt

und als zweites das Auto (teilweise als Mitfahrerin) oder die Bahn. Bei den Madchen
stehen die FiBe immer an erster Stelle, weitere Verkehrsmittel werden als wichtig
genannt. Bei alteren Mannern wird das Auto immer genannt (teilweise als
Mitfahrer), Fahrrad und FiiBe werden ebenfalls genannt. Buben nennen ebenfalls
immer die FiBe - jedoch nicht immer an erster Stelle, sowie weitere Verkehrsmittel.
Jugendliche - Madchen und Buben - nennen mit 3-6 Verkehrsmitteln
Uberdurchschnittlich viele. Offentliche Verkehrsmittel werden von Jugendlichen
haufiger genannt, als von Erwachsenen.

Ergebnisse zu den Wegenetzen

Die Wegenetze von Frauen und Mannern wurden in jeweils einem Plan Uberlagert
(siehe Plan 8 und 9). Die Dicke der Markierung spiegelt die Haufigkeit der Nennung.
Auffalligkeiten beim Vergleich der Wegenetze von Frauen und Mdnnern in
Hermagor:

. Bei Frauen sind die FuBwege im Stadtzentrum haufiger als bei Mannern.

. Frauen markierten haufiger die BundesstraBe Richtung Villach, den
Radweg zum Presseggersee und die StraBe nach Neudorf.

. Wanderwege wurden haufiger von Médnnern genannt.

. Die BundesstraBe Richtung Kétschach-Mauthen wurde haufiger von
Mannern markiert.

Grundsatzlich sind die Wegenetze von Frauen und Mannern recht ahnlich, die
wichtigsten Wege sind die BundesstraBe, die StraBen nach Neudorf und Mdéderndorf,
die mit dem Auto benutzt werden. Zu FuB werden das Stadtzentrum und die
Wanderwege genutzt. Zum Radfahren wurden die Radwege entlang der Gail und
zum Presseggersee von vielen Frauen und Mannern markiert.

Die Wege im Zentrum sind durch den PlanmaBstab
nicht detailliert erfasst worden. Frauen machten
mehr Anmerkungen zu Wegen im Zentrum. Was
darauf hindeuten kann, dass Frauen dichtere
Netze im Zentrum haben, wie das bei den
Wegenetzeaktionen 2000 (tilia, 2000) festgestellt
wurde. Diese Feststellung konnte fir Hermagor
jedoch nicht klar bestatigt werden.

Das Stadtzentrum hat auch fir Bewohnerlnnen | '
der umliegenden Dorfer eine sehr wichtige : e 2
Bedeutung, weil es kaum Netze gibt, die nicht einen regelmaBigen Weg durch das
Zentrum aufweisen. Dabei kdnnte aber auch der Aufstellungsort in der Stadt eine
Rolle spielen - Menschen ohne Wege durch das Zentrum kommen vermutlich auch
weniger zu Aktionen in Hermagor Stadt.

Positive und negative Beurteilungen von Frauen und Mdnnern

Auffallig ist, dass Frauen eine groBe Anzahl an negativen Beurteilungen abgegeben
haben. Davon eine Vielzahl an konkreten Anmerkungen zu Missstanden, die das zu
FuB gehen betreffen. Positive Beurteilungen geben Frauen nur zu FreizeitfuBwegen
ab. Bei AlltagsfuBwegen gibt es hingegen eine groBe Anzahl an sehr konkret
formulierten und verorteten Mdngeln. Sehr haufig werden mangelnde
Querungshilfen genannt sowie fehlende Gehsteige bzw. FuBwege. Bei den negativen
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Beurteilungen geht es in vielen Fallen um Sicherheitsfragen beim zu FuB gehen und
dabei oftmals um Schulwege oder Wege von zu Hause in die Stadt bzw. zum
Einkauf.

Bei Ménnern gibt es wesentlich weniger konkrete
Anmerkungen. Die positiven Beurteilungen zu
Alltagswegen beziehen sich auf eine Verbesserung
der Zugéanglichkeit der neuen Volksschule, bei den
negativen kommen keine Hinweise auf Einkaufs-
und Schulwege vor, mit Ausnahme der Kritik am
Verhalten der SchiilerInnen, die aus der Sicht des
Autofahrers formuliert wurde. Die konkreten
Anmerkungen beziehen sich auf planerische Mangel
: “. der HauptstraBe, in keinem Fall auf einen FuBweg
vom Stadtrand zum Zentrum. Mé@nner nannten mehrmals die Verlegung der neuen
Volksschule als positiv bezliglich der Sicherheit fir die Kinder, die Frauen
beméngelten eher die fehlenden Ubergédnge und Gehsteige am fuBlaufigen
Schulweg.
Frauen fihren haufiger Wanderwege als positive Beispiele an, Manner haufiger
Radwege. Mangel im Radwegenetz werden von beiden Geschlechtern bei der
Verbindung zum Presseggersee gesehen, eine Frau kritisiert auch, dass sich das
Zentrum schlecht zum Radfahren eignet. Bei den positiven Beurteilungen der
Radwege gibt es von Mannern sowohl eine eindeutig positive Beurteilung des
Gesamtradwegenetzes als auch einiger Teilstrecken, bei Frauen v.a. des Radweges
Richtung Presseggersee, der aber bis zum See weitergefiihrt werden sollte.
Bei Mannern betreffen die meisten negativen Beurteilungen das zu FuBB Gehen oder
Radfahren. In Relation kommen bei Mannern jedoch haufiger negative
Anmerkungen aus der Sicht des Autofahrers vor (5 von 16) als bei Frauen (3 von
37). Die Parkplatzsituation, besonders im Zentrum, wird von Frauen wie Mannern
bemangelt. Bei Mdnnern kommt zusatzlich ein Minus zum StraBenzustand und eines
zum Verhalten der SchilerInnen dazu.
Der offentliche Verkehr wird von Frauen wie Mannern negativ beurteilt. Sowohl bei
Bahn als auch Bus werden schlechte Intervalle und Anschllsse kritisiert.
Bei der Beurteilung des StraBenbaues fallt auf, dass Frauen den neuen Kreisverkehr
als sehr positiv beurteilen, bei Mdnnern kommt das auch vor, aber seltener.
Ansonsten gibt es bei Frauen und Mannern positive Beurteilungen des
StraBenzustandes und der Pflege der Bundes- und LandesstraBen. Uber zu hohe
Geschwindigkeiten des Auto- und Motorradverkehrs sowie ricksichtsloses
Fahrverhalten kommen sowohl von Frauen (etwas haufiger) als auch von Mannern
Anmerkungen.

5.2.2 Workshop mit Frauen und Mannern

Der Workshop fand am 8. Oktober 2004 abends im
Rathaus Hermagor statt. Der Einladung folgten vier
Frauen und funf Manner. Einige von Ihnen leben
nicht nur in der Gemeinde sondern sind auch
beruflich oder politisch mit Planungsthemen befasst:
in der Gemeindepolitik und -verwaltung, im
Regionalmanagement oder als Wirtschaftstreibende.
Die Zahl der TeilnehmerInnen schwankte wahrend
des Abends - einige kamen spdter und andere
gingen friher.

Nach einer Vorstellungsrunde und einer kurzen Darstellung des Projektes
~unterwegs.cc" folgten zum Einstieg ins Thema Aufstellungen zu Fragen der
Mobilitét und der familidgren Arbeitsteilung.

Schwerpunkt des Workshops war die Sichtweise von Frauen bzw. Mdnnern von
Hermagor Stadt. An diesem Teil — der Erstellung von Mental Maps - nahm die
ganze Gruppe teil. Nach der Erstellung und Vorstellung der Karten in
geschlechtshomogenen Gruppen wurden alle Ideen und Anregungen gemeinsam
gesammelt. Abschliessend stand folgende Fragestellung im Mittelpunkt: Wie wird in
10 Jahren das Unterwegssein in Hermagor aussehen?

Mental Maps

Um dem persoénlichen Erleben der Wege in Hermagor und der Stadt selbst naher zu
kommen, wurden die TeilnehmerInnen in einer Frauen- und einer Mannergruppe mit
jeweils gleichgeschlechtlichen BegleiterInnen aufgefordert einen Ortsplan mit

Hermagor Stadt gezeichnet von einer &lteren Blirgerin
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Hermagor Stadt aus der Sicht eines Gewerbetreibenden

dazugehdrigem Kurztext zu zeichnen:

,Bitte zeichnen Sie uns einen Plan von Hermagor Stadt. Schreiben Sie bis zu 5
Stichworte zum Unterwegssein in der Stadt auf Kartchen™

Alle TeilnehmerlInnen erhielten Blatter in A3 Format, Stifte und 5 Karteikarten.

Die Methode der Mental Maps wurde in Anlehnung an Downs/Stea und Gould/White
verwendet!. Downs und Stea beschreiben kognitive Karten als ein Abbild
(Reprasentation) der Umwelt, die das jeweils spezielle Verstdndnis der Welt durch
die/den Zeichnenden wiedergibt. ,Eine kognitive Karte ist vor allem ein Querschnitt,
der die Welt zu einem bestimmten Zeitpunkt zeigt. Sie spiegelt die Welt so wieder,
wie ein Mensch glaubt, dass sie ist, sie muss nicht korrekt sein®." Die Autoren
weisen darauf hin, dass das Orientierungsvermdgen und dessen zeichnerische
Darstellung lehr- und lernbar sind. Es ist weder von angeborenen noch ererbten
Unterschieden zwischen unterschiedlichen Ethnien oder nach Geschlecht
auszugehen. Wenn jemand Uber eine bessere Orientierung verfiigt, so ist das auf
iberlegene Lernstrategien zurlickzufiihren®. Die Mental Maps der TeilnehmerInnen
wurden nach Ahnlichkeiten der dargestellten Wegeverldufe und Einrichtungen
untersucht. Wo Hermagor Stadt beginnt und was alles dazugehort, ist die dritte
Analysekategorie. Der darzustellende Zeitpunkt war Uber das Setting als die
Sichtweise der heutigen Situation vorgegeben. Da das Thema des Pilotprojektes
~Geschlechterverhdltnisse und Mobilitat" ist, war Geschlecht und Alter eine wichtige

! Downs, Stea, 1982, Gould, White 1974: 28ff
Downs, Stea 1982: 24
3 ebd. 171

Kategorie in der Auswertung. Bei der Auswertung kristallisierte sich auch eine
Unterscheidung nach BirgerIn und EntscheidungstragerlIn als sinnvoll heraus.
Die Karten gewahren Einblicke in persdnliche Sichtweisen der Stadt und bilden
damit eine Erganzung der Gbrigen Erhebungen.

Wegeverlaufe

In allen Karten der Frauen ist die HauptstraBe eingezeichnet. Zwei Karten stellen die
WeiBenseestrae und die GailtalstraBe und den Kreisverkehr dar und deuten
Verbindungen von der Stadt nach Stden und Richtung Radnig an. Nur eine Frau
nannte einen Freizeitweg - den Radweg und den Weg um den Presseggersee. Die
Bahn kommt nicht vor.

In allen Karten der Manner ist die GailtalbundesstraBBe eingezeichnet, zum Teil mit
B111 bezeichnet. Alle zeigen den Kreisverkehr, mit der Abzweigung zum Zentrum.
Alle Karten enthalten Wege nach Norden, meist die WeiBenseestralBe, in einem Fall
die Langlaufstrecke ins Gitschtal. Die HauptstraBe kommt auf fast allen Planen der
Manner vor, in einem Fall sind jedoch nur Einrichtungen im Zentrum ohne StraBe
eingezeichnet. Mehrere kennzeichneten den Hauptplatz bei der katholischen Kirche
und den Gasserplatz. Der GroBteil der Plane zeigt Wege Richtung Radnig (evang.
Kirche, Krankenhaus). Zweimal sind Freizeitwege (Rad, Laufen, Langlaufen,
Erlebnispark) eingezeichnet - um den Presseggersee, entlang der Gail und ins
Gitschtal. In zwei Karten ist die Bahn verzeichnet.

Die Wegeverlaufe der Frauen und Manner sind ahnlich, wobei die Frauen starker auf
das Zentrum und die HauptstraBe fokussiert sind. Die Manner legen mehr Gewicht
auf die Verbindungen zur Umgebung und auf Freizeitwege.

Eingezeichnete Einrichtungen

In den Karten der Frauen sind viele Versorgungseinrichtungen fir den taglichen
Bedarf eingezeichnet, wie Banken, Cafes, Geschafte (Lebensmittel, Medikamente,
Schuhe). Auch Schulen sind haufig eingezeichnet, insbesondere die Volksschule, die
in allen vier Karten vorkommt. GroBmarkte (Baumarkte) werden von einzelnen
Frauen genannt. Medizinische Versorgung wie Krankenhaus oder ein Arzt wurden
von einer Frau eingezeichnet. Fallweise sind einzelne 6ffentliche Einrichtungen
genannt (Rathaus, Bezirkshauptmannschaft, Kirche, Gericht). Gewerbebetriebe
kommen nicht vor.

Die Karten der Manner zeigen mehr 6ffentliche Einrichtungen (Kirchen,
Tourismusbiro, Rathaus, Feuerwehr, Handelskammer, Bezirkshauptmannschaft).
Die Schulen wurden von einigen vermerkt, jedoch deutlich weniger als bei den
Frauen. Es sind in fast allen Karten der Manner Gewerbebetriebe (produzierendes
Gewerbe) eingezeichnet, Gastronomiebetriebe deutlich weniger als bei den Frauen.
Einige haben Autoinfrastruktur (Autowerkstdtten, Tankstellen) vermerkt.
Sporteinrichtungen sind 6fters genannt - der Sportplatz oder Laufstrecken.

Die Karten weisen auf eine groBere Bedeutung der Stadt fur Frauen fir
Hauswirtschaftstatigkeiten und als Treffpunkt hin, eventuell auch auf Geschafte und
Gastgewerbe als Erwerbsarbeitsstatten. In den Karten der Manner wird
Einrichtungen des produzierenden Gewerbes, der Verwaltung, Kirche und Politik
sowie des Sportes mehr Gewicht gegeben. Auch Autoinfrastruktur wird haufiger
erwahnt. Das weist auf Erwerbsarbeitsplatze in Gewerbe und Verwaltung hin und
auf eine gréBere Bedeutung von ortlichen Institutionen und Sport.
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Ausdehnung von Hermagor Stadt

Zwei Frauen zeichneten Karten des engeren Zentrums: Die HauptstraB3e, eine
ParallelstraBe (Zitterbachgasse/WeiBenseestraBe), den Gasserplatz und eine
Verbindung nach Osten. Die beiden anderen Karten stammen von Frauen, die
auBerhalb von Hermagor Stadt wohnen: Sie enthalten die GailtalbundesstraBBe, den
Kreisverkehr mit der WeiBenseestraBe. Uber dem Gésseringbach sind einzelne Wege
und Einrichtungen eingezeichnet (VillacherstraBe: Verbindung Richtung Osten,
StraBe Richtung Radnig/Krankenhaus).

Die Plédne der Manner stellen meist weitreichendere Ausschnitte der Ortschaft dar.
Alle enthalten Ortsteile 6stlich des Gésseringbaches und sidlich der
GailtalbundesstraBe. In fast allen Karten fihren die Wege im Norden/Nordosten bis
zur Hauptschule und darlber hinaus.

Einige Frauen und Mdnner zeichneten ihren Wohnort oder wichtige Einrichtungen am
Weg dorthin mit auf die Karte, auch wenn diese nicht in der Stadt selbst liegen.
Beispiele dafilir sind der Presseggersee oder eine bekannte Wohnsiedlung.

Bei EntscheidungstragerInnen fallt auf, dass alle am Ende der Karte auf Ziele
auBerhalb der Stadt verweisen, wie das NaBfeld, Villach, Kétschach-Mauthen oder
Hermagorer Ortsteile (z.B. Egg, Radnig, etc.). Einer genauen Darstellung des
Zentrums weisen sie nicht so viel Bedeutung zu wie die Ubrigen BlrgerInnen.
Einmal sind die StraBen weggelassen, bei anderen gibt es kein Geschaft oder die
Sammelbezeichnung ,Stadt" fir den Bereich um die HauptstraBe. Das legt die
Vermutung nahe, dass die Entscheidungstrdgerlnnen Hermagor Stadt als vernetzt in
der Region erleben und das Zentrum selbst mit seiner Infrastruktur weniger im
Mittelpunkt ihres Alltages steht.

Stichworte auf Kartchen
Im Anschluss an die Frauen- und Mannergruppen stellten die TeilnehmerInnen ihre
auf den Kartchen gesammelten Stichworte der gesamten Gruppe vor.

Von Frauen und Mannern wurden Mdngel im FuBwegesystem und Konflikte mit dem
Autoverkehr und Uberhdhten Geschwindigkeiten benannt. Die Manner wiesen auf
Mangel im Radwegesystem hin. Zum Autoverkehr gab es einzelne Forderungen von
Méannern nach mehr Parkplatzen. Zum 6ffentlichen Verkehr machten Md@nner, sowie
eine Frau mehrere Vorschlage zur Verbesserung des Angebotes.

Die Kartchen wurden gemeinsam nach Themen gereiht und die TeilnehmerInnen
konnten durch Punkte ausdriicken, welche 2 Themen diskutiert werden sollten.
BundesstraBBe - Querung - Geschwindigkeit eeee

Im Ort - FuBwege - Autos e

Infrastruktur — Zugange - Barrieren ee

Radwege e

HauptstraBe /Mischverkehr ee

Parkplatze Hermagor e

Bus - Bahn — Schulen eeee

Die Abschlussdiskussion erfolgte zu den Themen ,Bundestrae - Querung -
Geschwindigkeit® und ,,Bus - Bahn - Schulen®™.

In 10 Jahren in Hermagor unterwegs

Wie kdonnte eine gute Losung zu ,Frauen und Manner unterwegs" in 10
Jahren aussehen?

Themenbereich ,BundesstraBe - Querung — Geschwindigkeit"

Das Hauptthema war die Fahrgeschwindigkeit der Autos. Die glltigen
Geschwindigkeitsbeschrankungen mit 50km/h in Hermagor Stadt und 70km/h in
anderen Ortsdurchfahrten wurden als ausreichend angesehen. Ein Problem ist die
fehlende Disziplin der AutofahrerInnen bei deren Einhaltung. Zur Regulierung
wurden Schilder und Uberwachung iiber Radar diskutiert.

Zu den Verkehrsschildern gab es unterschiedliche Uberlegungen:

. Es gibt so viele Schilder zur Geschwindigkeitsregulierung, dass sie nicht
mehr wahrgenommen und daher ignoriert werden.

. Sensibilitat fir das tatsachliche Gefahrdungspotential -
Geschwindigkeitsschilder kénnen dieses nicht immer verdeutlichen.

. Ortsschilder: In Hermagor Stadt sehr weit im Zentrum, flr weiter drauBen
liegende Ortsteile gilt die Geschwindigkeitsbeschrankung noch nicht. Viele
Ortsteile haben keine Ortskennzeichnung mit einem Ortsschild, das Fahren
von 50km/h vorschreibt, sondern Namensschilder und
Geschwindigkeitstafeln.

. ~Verkehrssog" wurde das Phanomen genannt, wenn das vordere Auto zu
schnell fahrt und AutofahrerInnen zu schnell nachfahren.

. Geschwindigkeitsbeschrankungen sollten nur dort gelten, wo sie unbedingt
notwendig sind.

Bewusstseinsbildung ist ein wichtiges Mittel zur Diskussion des Verkehrsverhaltens.
Der Vorbildwirkung innerhalb der Familien kommt dabei groBe Bedeutung zu.

Ein Teilnehmer merkte an, dass bei Schutzwegen (Zebrastreifen) der Schutz der
FuBgangerInnen durch die StraBenverkehrsordnung zu Sorglosigkeit und
Unvorsichtigkeit bei den FuBgangerInnen fiihrt und FuBgdngerInnen zu lange auf
dem Zebrastreifen verweilen.

Um in 10 Jahren eine Einhaltung der Fahrgeschwindigkeiten zu erreichen und die
sichere Querung der BundesstraBe fiir FuBgangerInnen in allen Ortsteilen zu
gewahrleisten, wurden folgende MaBnahmen diskutiert:

o Uberpriifen der jetzigen Ausschilderungspraxis

e Entwickeln eines ricksichtsvollen Verkehrsverhaltens aller - fir eine gute
Lebensqualitdt in den Ortschaften

Themenbereich ,,Bus — Bahn - Schule™
Zu Beginn wurden Vorschldge zur Verbesserung des Angebotes gemacht:

. Befoérderung fir Behinderte anpassen
. Niederflurbusse und Adaptierung der Haltestellen

. Bessere Koordination von Fahrplanen und Schulzeiten, vor allem der
Schulschlusszeiten
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. Koordinationsgesprache von Verkehrsunternehmen und Schulen: z.B. Gber
Fahrgastbeirate, Einladen der Verkehrsunternehmen zu Schulforen
(eventuell Problem mit Effizienzrechnung der Verkehrsunternehmen)

Die Verbesserungen wurden als umsetzbar angesehen. Als Problem stellte sich die
geringe Bevélkerungsdichte heraus:

»Geld ist kein Thema, wenn entsprechender Druck von der Bevdlkerung vorhanden
ist. Am Land fehlt eine entsprechende Menge an Personen, die Druck austiben
kann."

In Zusammenhang mit der ErschlieBbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und der
Raumordnung (Baulandverteilung tber die Flachenwidmung) wurde das Problem
angesprochen, dass die Erhaltung der bestehenden Siedlungen Prioritat hat. Da
Hermagor aus vielen - auch kleinen - Orten besteht, ist die Versorgung aller mit
offentlichen Verkehrsmitteln grundsatzlich schwierig.

Um den offentlichen Verkehr attraktiver zu machen ist eine positive ,geistige"
Besetzung des bestehenden Bus- und Bahnangebotes im Bewusstsein der
Bevoélkerung nétig.

5.2.3 Workshop mit Jugendlichen

Am 8. Oktober 2004 fand am Vormittag ein Workshop mit SchilerInnen einer
dritten und vierten Klasse der Hauptschule I und II statt. Es machten 17 Madchen
und 23 Buben mit. Bei den Buben nahmen vier Integrationskinder teil. Beide
Schulen liegen in Hermagor direkt nebeneinander und haben SchilerInnen aus der
ganzen Gemeinde.

Der Workshop bestand aus einer kurzen Vorstellung von ,unterwegs.cc",
Aufstellungen zu Mobilitatsfragen, einem Rundgang einer Madchen- und einer
Bubengruppe durch Hermagor Stadt und der Darstellung des Rundganges auf
Plakaten. Den Abschluss bildeten die Vorstellung der Plakate und die Verlosung von
T-Shirts.

Aufstellungen zu Mobilitédtsfragen

Zum Einstieg stellten die Jugendlichen sich zu Mobilitatsthemen entlang eines
Gradienten auf.

Wie kommt ihr in die Schule?

Zu FuB kommen nur 15% der Jugendlichen - die, die in der unmittelbaren Nahe
wohnen - zur Schule. Dies gilt fur finf Buben und ein Madchen.

Nur ein Bub fahrt abwechselnd je nach Wetter mit dem Rad oder geht zu FuB. Alle
anderen Jugendlichen kommen nie mit dem Fahrrad zur Schule. Als Griinde daftr
gaben sie zu groBe Entfernung, keine Lust und fehlende Fahrrader an.

68% der Jugendlichen kommen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Der Grund dafir
ist, dass sie weit weg von der Schule wohnen. Beim Fahren treffen sie auch
Freunde. Der Anteil der Buben und Madchen ist bei der Nutzung von Bahn und Bus
gleich.

Nur ein Madchen wird regelmaBig mit dem Auto zur Schule gebracht - ihre Eltern
arbeiten in Hermagor Stadt und nehmen sie mit. 65% der Jugendlichen werden
fallweise mit dem Auto zur Schule gefahren, bei den Madchen liegt der Prozentsatz

bei 77%, bei den Buben bei 52%. Die andere Halfte der Buben - und ein Madchen -
werden nie zur Schule gebracht.

Unterschiede bei der Nutzung der ,eigenen Beine", des Rades und der 6ffentlichen
Verkehrsmittel ergeben sich v.a. durch den Wohnort. Verschieden ist jedoch die
Praxis des in- die Schule Fahrens mit dem Auto: Madchen werden zwar nicht
regelmaBig, aber wesentlich 6fter als Burschen von Erwachsenen mit dem Auto
gebracht und/oder geholt.

Wer geht in der Freizeit alleine weg - wer wird mit dem Auto gebracht?

In der Freizeit sind ein Madchen und 52% der Buben regelmaBig allein unterwegs.
30% der Buben werden Uberall hin gebracht, dabei ist zu berticksichtigen, dass 17%
der Buben Integrationskinder sind. Nahezu alle Madchen sind sowohl allein als auch
gemeinsam mit Erwachsenen unterwegs, die sie mit dem Auto fahren. Sie gaben an,
dass sie gefahren werden, wenn die Eltern Zeit haben. Dies steht im Gegensatz zu
den Aussagen der Buben, die immer gefahren werden. Einer der Buben sagte:
~Meine Mama fahrt mich gerne tberall hin."

Die Ergebnisse legen nahe, dass Madchen in ihren Mobilitédtswiinschen starker an die
Zeitplane ihrer Eltern gebunden sind. Sie sind weder regelméBig allein unterwegs zu
sein, noch werden sie von ihren Eltern immer wenn sie es wollen gefahren. Dies
kénnte eventuell auch mit anderen, auBerhalb des Zentrums liegende Ziele
zusammenhdngen. Ein Madchen gab z.B. an, dass sie von ihren Eltern mit dem Auto
zum Reiten gebracht wird.

Rundgang in Hermagor Stadt

Wo geht ihr - als jugendliche ExpertInnen fiir das Unterwegssein von jungen Leuten
- in Hermagor?

Das war die Aufgabenstellung fir die jugendlichen SchilerInnen. Beim Rundgang
gingen Madchen und Buben in geschlechtshomogenen Gruppen mit ein bis zwei
gleichgeschlechtlichen LehrerInnen und zwei bis drei ProjektmitarbeiterInnen von
~unterwegs-cc". Die Jugendlichen konnten die Route und die Ziele in
gruppeninternen Diskussionen selbst wahlen und tberlegten sich unterwegs laufend
den weiteren Weg. Ausgangs- und Endpunkt waren mit dem Workshoport im
Rathaus fixiert und die Zeit mit ca. 1,5 Stunden begrenzt.
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An Orten, die aufgrund der landschaftsplanerischen Analyse und der Ergebnisse des
Aktionstages fiir das Unterwegssein in Hermagor als wichtig eingeschéatzt wurden,
fragten die BegleiterInnen die Jugendlichen nach ihrer Sichtweise der Situation. Dies
waren beispielsweise FuBgangerInneniibergénge lber viel befahrene StraBen,
Haltestellen 6ffentlicher Verkehrsmittel oder Gehwege/Gehsteige. Die Orte lagen
entlang der von den jugendlichen M&dchen und Burschen gewéhlten Routen. Die
Karten im Anhang zeigen die unterschiedlichen Rundgange.

Gemeinsamkeiten der Rundgédnge der Mdadchen und Buben

Beide Gruppen entschieden sich bei ihrem Rundgang fiir den westlichen Teil des
Zentrums: Vom Gasserplatz Uber die HauptstraBe bis zum alten Postamt mit der
Bushaltestelle bei der Hauptschule. Weiter Gber die Wohnhausanlage der Neuen
Heimat und vorbei an der im Herbst neu eréffneten Volksschule.

Die Anzahl der Ziele (Geschafte, Lokale, Schulen, Hort) war mit acht Madchen und
neun Buben anndhernd gleich, drei Geschafte (Backerei, Schreibwaren und
Sportgeschaft) wahlten beide Gruppen als Ziele aus. Auch die Anzahl der von den
BegleiterInnen angesprochenen Orte war mit vier bei den Madchen und finf bei den
Buben ahnlich.

Unterschiede: Rundgang der Mddchen
Die gewdahlte Wegelange war wesentlich kirzer und
fUhrte ausschlieBlich in den westlichen Teil des
Zentrums, im Unterschied zu den Buben jedoch
etwas weiter nach Norden bis zur Hauptschule. Fir
die Halfte des Riickweges wahlten sie den gleichen
Weg Uber die Hauptstrasse und sie blieben wieder
bei der gleichen Backerei stehen, wo es ,gute
Sachen gibt", ,ein geiles Geschaft" wie sie auf dem
Plakat vermerkten. Hier kauften einige eine Jause.
- Ziele, die nur von Madchen gewéhlt wurden, waren
ein Drogerlemarkt ein Foto und Handygeschaft und die eigene Schule.
Die Madchen trafen unterwegs mehrere Erwachsene: Eltern und eine Lehrerin, von
der sie auch ein Foto fir das Plakat machten. Bei der Hauptschule angelangt, gingen
einige in die Schulen und holten die Schulleiter fiir ein Gruppenfoto. Mehrere wollten
gern in die Schule und andere SchtlerInnen im Unterricht besuchen. Die
Begleiterinnen willigten jedoch nicht ein, da mit den Schulen ein Besuch von Klassen
nicht vereinbart war.

Unterschiede: Rundgang der Buben

Die Buben entschieden sich fiir einen Rundgang von
rund 160% der Wegeldnge der Madchen. Er flhrte
Sie durch das gesamte Zentrum, insbesondere in
die dstlichen und stdlichen Teile. Sie gingen zu
Beginn zum Skaterplatz auf der anderen Seite der
GailtalstraBe, tber den Bahnhof, einem
Internetcafé, einem Lebensmittelgeschaft und
einem Imbissstand zuriick zum Gasserplatz. Vorbei
an einer Konditorei ging es von dort in den
westlichen Teil des Zentrums. Obwohl sie in der

Nahe der Schule waren, gingen sie nicht bis direkt zur Schule. Fir den Weg zuriick
wahlten sie nach der neuen Volksschule eine andere Route (ber die ZitterbachstraBe
und die WeiBenseestraBe.

Die Unterschiede der Rundgange entsprechen den Ergebnissen der Forschung zu
Raum und Geschlechterverhéltnissen®.

Diese gehen davon aus, dass fir Madchen Kommunikation und Interaktion mit
anderen Menschen wichtiger fiir die Raumnutzung ist. Burschen nehmen Raum
vermehrt durch Bewegung ein und positionieren sich selbst und Gegenstdnde. Beim
Rundgang bewegten sich die Burschen wesentlich weiter in der Stadt, sprachen
jedoch mit niemandem auBerhalb der Gruppe. Die Madchen redeten unterwegs mit
mehreren Erwachsenen und bezogen die Schulleitung in ihren Rundgang mit ein.
Die Weglange selbst war deutlich kiirzer als bei den Burschen.

Beurteilungen von Verkehrsfragen

Sowohl Madchen als auch Buben machten Vorschlage zur Verbesserung der
FuBwege, wie die Fahrbahnquerungen am Gasserplatz und beim Kreisverkehr an der
GailtalbundesstraBe. Die Madchen beurteilten auf Fragen der Begleiterinnen die
Gehwege in der Hauptstrasse. Sie legten Wert auf gentigend Platz, sodass drei
Mé&dchen nebeneinander gehen kénnen. Die groBere Zahl der Anmerkungen der
Madchen hangt mit der langsameren Gehgeschwindigkeit der Gruppe zusammen.
Die Burschen waren schnell unterwegs und es war kaum maéglich von Seiten der
Begleiter Fragen zur Verkehrssituationen zu stellen.

Madchen beurteilten die Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs viel positiver, die
Burschen brachten mehr Verénderungsvorschldge ein. Eine Uberpriifung dieser
Diskrepanz kdnnte Aufschluss dariber geben, ob Madchen beim Warten von
Erwachsenen positiver behandelt werden - sie leichter zu einem Glas Wasser und
einem Sitzplatz kommen und weniger Probleme mit Zurechtweisungen haben, da sie
die Uberwachungskamera nicht erwdhnten. Méglicherweise hat eine vermehrte
Kommunikation der Madchen mit Erwachsenen - ahnlich wie beim Rundgang - fir
sie eine bessere Aufenthaltsqualitdt in der Stadt zur Folge.

“vgl. Nissen, Ursula, 161, Léw, Martina, 253
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5.2.4 Befragungen

Befragung Gemeinderatssitzung

Bei der Vorstellung des Projektes ,Frauen und Manner unterwegs®™ am 22. Juni 2004
wurde als Themeneinstieg eine Befragung des Gemeinderates durchgefihrt.

Ziel der Befragung war, lustvoll in das Projektthema einzusteigen, den Bezug zum
Alltag herzustellen und fir das eigene ,Unterwegssein® sensibilisiert zu werden.

Folgende Fragen wurden nach Geschlecht und Alter gestellt:
. Wie viele Wege haben Sie heute bereits zuriickgelegt?
. Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zur Gemeinderatssitzung gekommen?
. Mit wem sind Sie gekommen?
. Wie lange dauerte ihre Anreise?

Auswertung der Befragung

An der Befragung haben 31 Personen (20-60jahrige), 8 Frauen (26%) und 23
Manner (74%) teilgenommen. Von den 31 Personen sind 28 mit dem Auto gefahren,
2 zu FuB gegangen, 1 Person machte keine Angabe. Bei der Anzahl der Wege
wurden von 50% mehr als 5 Wegezwecke angegeben.

Das Auto wurde von 75% der Frauen und 96% der Manner angegeben. Alle der
befragten Frauen waren mit dem Auto alleine unterwegs, bei den Mannern waren es
83%, die restlichen 13% schlossen sich einer Fahrgemeinschaft an. 25% der Frauen
und keine Manner gingen zu FuB. Die Dauer der Anreise schatzten 45% mit 5
Minuten, 30% mit 10 Minuten und 25% mit mehr als 10 Minuten ein.

Befragung ,,[mit]stimmen und gewinnen"

Ein Grund fir die Durchfihrung der Aktion Befragung ,[mit]stimmen und gewinnen"
war das Fehlen von quantitativen und geschlechtsspezifischen Verkehrsdaten des
Landes Karnten. Die Befragung wird als Erganzung zu den schwerpunktmaBig,
qualitativen Methoden bei den Beteiligungsverfahren gesehen. Sie wurde den
zeitlichen und 6konomischen Rahmenbedingungen des Projektes angepasst. Ziel der
Befragung waren Antworten auf Fragen zum ,Unterwegssein™ von Frauen und
Mannern in der Gemeinde Hermagor - Presseggersee:

. Welche Verkehrsmittel werden verwendet?
. Welchen Aktivitéaten gehen die BewohnerInnen nach?

. Welche geschlechts- und altersspezifischen Gemeinsamkeiten bzw.
Unterschiede gibt es in der Verkehrsmittelwahl und bei den Aktivitaten im
Alltag der BewohnerInnen?

Die Fragekarten wurden einerseits an alle Haushalte versendet und andererseits am
Aktionstag und bei den Workshops mit den Jugendlichen ausgeteilt. Die Auswertung
erfolgte getrennt nach Aktionstag und Workshop, weil die Gruppe der Kinder und
Jugendlichen (6-15jdhrige) im Vergleich zu den anderen Gruppen Uberreprasentiert
war. Die Teilnahme an der Befragung war mit einem Gewinnspiel verbunden. Die
lokale Wirtschaft und das Frauenreferat des Landes Karnten hatten Preise zur
Verfligung gestellt.

Folgende Fragen wurden unter Angabe von Geschlecht und Alter gestellt:

. Welche Verkehrsmittel verwenden Sie an einem durchschnittlichen
Wochentag?

. (Mehrfachnennungen mdglich)

. Welchen Aktivitaten gehen Sie an einem durchschnittlichen Wochentag
auBer Haus nach?

Auswertung der Befragung der Haushalte und am Aktionstag

Es wurden 100 Teilnahmekarten ausgezahlt, davon haben 58 Frauen und 42 Manner
an der Befragung teilgenommen. Davon waren 6 Kinder/Jugendliche (6-15jahrige),
73 Erwachsene (21-59jahrige)® und 21 &ltere Menschen (60jéhrige und élter).

Frage 1: Verkehrsmittelwahl

Das Auto wurde bei Frauen (80%) und bei Mdnnern (79%) als das am haufigsten
verwendete Verkehrsmittel genannt. Dem Auto folgt das zu Fu Gehen, Frauen
gaben es mit 64% an, Manner mit 58%. Als drittes wurde bei 40% Frauen und 40%
Manner das Rad angefiihrt. GréBere Unterschiede bei der Nennung gab es beim
offentlichen Verkehr. Der 6ffentliche Verkehr wurde bei den Mannern (14%) ofter
genannt als bei den Frauen (5%).

Frauen Méanner
Auto 80% 79%
zu FuBB 64% 58%
Bad 40% 40%
OPNV 5% 14%

Abb. 1: Verkehrsmittelwahl

Frage 2: Aktivitdaten

Bei den Aktivitaten nannten - bezogen auf die Gesamtanzahl von 100
Teilnahmekarten - 74% Einkaufen/Erledigungen, 54% Arbeit, 26% andere
Aktivitdten, 17 % Begleitung von anderen Personen und 5% Schule. Unter andere
Aktivitdten wurden Tatigkeiten wie Besuche, Feuerwehr, Spazieren gehen, Sport,
Musikschule, Laufen, Wandern, Fischen, Radfahren etc. angegeben.

Von den 74 Personen, die Einkaufen und Erledigungen angaben, sind 66% Frauen
und 34 % Manner. Von den 54 Personen, die Arbeit ankreuzten, sind 60% Frauen
und 40% Manner. Von den 7 Personen, die Schule genannt haben sind 43% weiblich
und 57% mannlich. 17 Personen haben Begleitung von anderen Personen
angekreuzt, davon waren 65% Frauen und 35% Maénner.

Von den 58 Frauen wurden mit 85% am haufigsten Einkaufen und Erledigungen
genannt, an zweiter Stelle folgte mit 55% die Arbeit. An dritter Stelle wurden
andere Aktivitaten mit 28% angegeben, gefolgt mit 19% fiir Begleitung von anderen
Personen. Die Schule wurde 0,5 % mal genannt

5 Es wurde keine Karte von 16-21jahrigen abgegeben.
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Frauen Manner
Einkaufen/Erledigungen 85% 52%
Arbeit 55% 52%
andere Aktivitaten 28% 24%
Begleitung v. Personen 19% 14%
Schule 0,5% 1%

Abb.: 2 Wegezwecke von Frauen und Mé&nner

Von den 42 Mannern wurden Arbeit und Einkaufen/Erledigungen gleichermaBen von
52% genannt. Als Nachstes folgten andere Aktivitdten mit 24%. Begleitung von
anderen Personen wurde von 14% und Schule von 1% angekreuzt.

Auswertung der Befragung ,,[mit]stimmen und gewinnen" beim Workshop
der Jugendlichen

Bei der Befragung haben 37 Jugendliche, 17 Madchen und 20 Burschen im Alter von
11-14, teilgenommen.

Frage 1: Verkehrsmittelwahl

Bei der Verkehrsmittelwahl wurde bei den Madchen mit 70% und bei den Burschen
mit 75% die Offentlichen Verkehrsmittel (schwerpunktmaBig Bus) am haufigsten
angegeben.

Frage 2: Aktivitédten

Bei den Aktivitaten nannten - bezogen auf die Gesamtanzahl der Karten (37
Befragungen) - 84 % Schule, 51% andere Tatigkeiten, 24%
Einkaufen/Erledigungen und 16% Begleitung von anderen Personen. Bei andere
Aktivitaten wurden Tatigkeiten wie Musikschule, Sport, Spielplatz, Wandern,
Freunde, Hobby, Stallarbeit etc. angegeben.

Die Angaben von Madchen und Burschen waren durchwegs sehr dhnlich, einen
gréBeren Unterschied gab es bei der Angabe von andere Aktivitaten. 65% der
Burschen aber nur 35% der Madchen habe diese Kategorie angekreuzt.

Zusammenfassung

Die Erhebungen liefern wichtige zusatzliche quantitative Hinweise zum
Verkehrsverhalten von Frauen und Mannern in Hermagor - Presseggersee. Die Frage
nach dem Wegezweck zeigt vor allem alters- und geschlechtsspezifische
Unterschiede auf.

Das Hauptverkehrsmittel ist das Auto

Frauen und Manner geben bei der Befragung gleichermaBen das Auto als
Hauptverkehrsmittel an. Das Auto als wichtigstes Verkehrsmittel im landlichen
Raum entspricht auch der Haushaltserhebung aus dem Jahr 1992 (vgl. Amt der
Karntner Landesregierung, 1995: 28).

Laut Erhebung gehen mehr Frauen zu FuB als Manner, bei der Verwendung des
Fahrrades gibt es keine Unterschiede.

Die Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs wurde mehr von Mannern genannt. Die
Analyse der Befragung hat gezeigt, dass die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs
(GPNV) vom Alter und von den Alltag der Personen abhangig ist. Vor allem
Jugendliche, Burschen sowie Madchen sind mit dem OPNV unterwegs. Personen, die

im Alltag keine komplexen Wegeketten haben (1-2 Wege), fahren mit dem OPNV.
Vor allem Manner und auch Frauen, die vor allem als Hauptaktivitat einer
Erwerbsarbeit nachgehen, fahren mit dem OPNV. ,Die Benutzer des &ffentlichen
Verkehrs resultieren hauptsachlich aus sogenannten Zwangsfahrten, vor allem aus
dem Ausbildungsbereich. Der Anteil des Ubrigen 6ffentlichen Verkehrs ist in den
Karntner Gemeinden (ausgenommen Villach, Klagenfurt) auBerordentlich niedrig"
(vgl. ebd. 28).

Unterschiede zwischen Frauen und Mdnnern gibt es vor allem beim Zweck
fiir das Unterwegssein.

85% der Frauen sind im Alltag zum Einkaufen und fir Erledigungen unterwegs,
hingegen nur 52% der Madnner. Bei der Nennung der Arbeit als Wegezweck wurden
von Frauen und Mannern ahnliche Angaben (ca. 50 %) gemacht. Unterschiedliche
Ergebnisse gab es bei den anderen Aktivitaten. Frauen haben als andere Aktivitaten
Sport, Besuche und Kinderbetreuung angeben, Md@nner vor allem Sportaktivitaten.
Auch die Begleitung von anderen Personen wurde bei Frauen um 5% ofter
angegeben. Bei den Angaben zur Schule gab es geschlechtspezifisch keine
nennenswerten Unterschiede.

5.3 Ergebnisse
5.3.1 Verkehrsmittelwahl

Aussagen zur Verkehrsmittelwahl der BewohnerInnen von Hermagor wurden bei der
Befragung mittels Antwortkartchen, bei den TeilnehmerInnen der Aktion Wegenetze
und bei den TeilnehmerInnen der Workshops erhoben.

Bei allen Erhebungen ist die Haufigkeit der Nennung und die Reihung nach
Wichtigkeit der Verkehrsmittel ahnlich.

Das Auto rangiert in der Haufigkeit der Nennung und der Wichtigkeit bei beiden
Geschlechtern ganz oben. Im Gegensatz zu stadtischen Gemeinden ist auffallig,
dass Frauen das Auto sogar als noch wichtiger erachten als Manner. Viele
Alltagswege in Hermagor sind offensichtlich nur mit dem Auto zu bewaltigen. Frauen
haben fir ihre Alltagswege, die sie zum GroBteil flir Einkauf, Erledigungen,
Begleitwege etc. zurlcklegen, keine wirkliche Wahl des Verkehrsmittels und sind auf
das Auto angewiesen. Die FiiBe werden hdufiger von Frauen angegeben und bei der
Reihung nach Wichtigkeit von beiden Geschlechtern gleich gereiht. Frauen sehen
mehr Mangel im FuBwegenetz, die ihren Alltag erschweren. Sie formulieren
Kritikpunkte an der Mobilitatssituation stérker aus der FuBgangerInnenperpektive
als Manner. Sie haben mehr Einkaufs-, Erledigungs- und Begleitwege als Manner.
Positive Anmerkungen zum zu FuB Gehen formulieren sie vor allem fir
Wanderwege, jedoch nicht fur ihre Alltagswege. Daraus lasst sich schlieBen, dass
Frauen haufiger im Alltag zu FuB3 gehen als Manner und die FuBwege fir sie eine
groBere Bedeutung haben.

Das Fahrrad wurde auf den Kartchen von Frauen und Mannern gleich haufig
genannt, bei den Wegenetzen hdufiger von Mdnnern. Bei den Workshops mit
Erwachsenen gab es mehr Anmerkungen zur Verbesserung der Radwege von
Mannern, Frauen duBerten sich dazu nicht. Bei den Wegenetzen zeigte sich, dass
das Fahrrad als Verkehrsmittel in Hermagor eine gréBere Rolle fir Freizeitwege
spielt als fur Alltagswege. Aufgrund der groBen Entfernungen von den Ortschaften
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ins Zentrum eignet es sich nicht so gut fir die Alltagswege. Frauen, die haufiger
einkaufen und andere begleiten, sind mehr mit dem Auto und zu FuB3 unterwegs.
Der offentliche Verkehr hat bei Frauen und Mannern weniger Bedeutung. Bei den
Wegenetzen nannten Frauen haufiger den Bus, Mdnner haufiger die Bahn. Der
offentliche Verkehr eignet sich offensichtlich nur fir sehr regelmaBige Alltagswege
wie Schulbesuch oder den Weg zur Erwerbsarbeit. SchilerInnen nutzen zu einem
GroBteil den Bus. Von erwachsenen Frauen und Mannern wird der 6ffentliche
Verkehr sehr negativ bewertet. Die Verbesserungsvorschldge, die im Workshop
formuliert wurden, beziehen sich vor allem auf mangelnde Barrierefreiheit und
Koordination mit den Schulzeiten.

Die Umsetzung dieser Vorschlage ware eine Verbesserung flir die derzeitigen
BenutzerInnen des OPNV. Eine Verschiebung in Richtung anderer
NutzerInnengruppen wiirde jedoch umfassende Anderungen des Angebots
voraussetzen. Die Aussagen beziehen sich eher auf kleinere Verbesserungen der
bestehenden Infrastruktur. Gleichzeitig wird die Situation im privaten Bereich
individuell geldst, z.B. durch die vermehrte Nutzung des Autos.

5.3.2 Miteinander fiir gute Wege in Hermagor

Der Beteiligungsprozess hat gezeigt, dass in einigen Bereichen eine Diskussion der
derzeitigen Situation mit allen Beteiligten nétig ist, um die Mobilitat in Hermagor
bewusst zu verbessern. Defizite zeigten sich im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs
und im ricksichtslosen Verkehrsverhalten von AutofahrerInnen entlang der
DurchzugsstraBen.

Offentlicher Verkehr

BewuBtseinsarbeit und eine Diskussion des Angebotes mit den HermagorerInnen
sind notwendig um Bus und Bahn langfristig zu sichern.

Das derzeitige Angebot funktioniert fir regelmdBige Wege zu einem Ziel. Beispiele
daflr sind Schulwege der Kinder und Jugendlichen und Wege von und zu
Erwerbsarbeitspldtzen. Fur diese NutzerInnen kénnte das Angebot durch barrierefrei
zugangliche Haltestellen mit Sitzmdglichkeit und Wetterschutz und bei stark
frequentierten Haltestellen mit Trinkbrunnen oder Getréankeautomaten erganzt
werden. Flr Menschen mit Mobilitatseinschrankungen ist das aktuelle Angebot nicht
ausreichend. Es wurde auch mehrfach darauf hingewiesen, dass Schulschlusszeiten
und Abfahrtszeiten besser aufeinander abgestimmt werden sollten.

Bus und Bahn eignen sich in der derzeitigen Form kaum fir Alltagswege mit
komplexen Wegeketten, wie sie im Rahmen der Haus- und Familienarbeit anfallen:
Einkauf und rechtzeitiges Fertigstellen des Mittagessens, ein Hinbringen oder eine
Begleitung einer Person zu einem Termin sind mit Bus und Bahn nur sehr schwer
méglich. Das kénnte ein Grund dafiir sein, dass das Angebot des OPNV von Frauen
nur wenig angenommen wird.

Bei Fernreisen mit der Bahn wurden Defizite in der Fahrplanabstimmung der Bahn
im Gailtal mit den anderen Strecken der OBB deutlich. In Villach kommt es
regelmaBig zu langen Wartezeiten. Dadurch wird das Auto auch fiir weitere Strecken
attraktiver als die Bahn.

Hermagor hat ein Zentrum und viele groBere und kleinere Ortsteile. Fir ein gutes
Angebot des 6ffentlichen Verkehrs wird ein flexibles maBgeschneidertes Angebot
empfohlen, das in Zusammenarbeit mit unterschiedlichen Bevdlkerungsteilen
erarbeitet werden sollte. Ein Beispiel flr ein solches Angebot ist der Gmoabus in

Pottsching. Die Burgenlandische Landgemeinde flihrte im Jahr 2000 einen kleinen
Niederflurbus ein, der neben regelmaBigen Routen auch ein Rufbusangebot bietet.
Dann flhrt der Bus zu glinstigen Tarifen die PassagierInnen von Tur zu Tur.

Von einem besseren Angebot kénnten besonders junge und dltere Menschen
profitieren, da es dann mdglich wird, mehr Wege selbstandig zu erledigen. Madchen
und Frauen kdnnten mehrfach profitieren: Madchen waren weniger abhangig von
den Zeitplanen ihrer Eltern. Frauen, die derzeit mehr Begleitwege haben, kénnten
durch deren Wegfall ihre Zeit fir etwas anderes verwenden. Es gibt auch Hinweise
darauf, dass bei den alteren Menschen der Anteil der Frauen, die fir ihre Wege kein
eigenes Auto zur Verfligung haben, groB ist.

Wird eine Versorgung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln angestrebt, ist es nicht
sinnvoll auf politischen Druck aus der Bevdlkerung zu warten, sondern notwendig,
dass Verkehrsunternehmen und o6ffentliche Hand in Kooperation mit Fahrgasten
vorsorgend an einem guten Netz arbeiten. Neben einer Verbesserung des Angebotes
wird eine PR-Kampagne zur Verbesserung des Images empfohlen, da derzeit nur
sehr wenige Menschen Bus und Bahn als Verkehrsmittel schatzen.

Entwickeln eines riicksichtsvollen Verkehrsverhaltens

Fir eine gute Lebensqualitdt in den Ortschaften ist ein gemeinsames Entwickeln
eines ricksichtsvollen Verkehrsverhaltens notwendig. Insbesondere in
Zusammenhang mit Alltagswegen zu FuB3 wiesen viele HermagorerInnen auf
Schwierigkeiten im FuBwegenetz hin. Neben baulichen MaBnahmen zur
Verbesserung der FuBwege gab es eine groBe Zahl von Hinweisen auf Konflikte mit
AutofahrerInnen bei der Querung von StraBen in vielen Ortsteilen. Viele
HermagorerInnen wiesen darauf hin, dass die vorgeschriebenen Geschwindigkeiten
von AutofahrerInnen regelmdBig nicht eingehalten werden. Bei einigen
Zebrastreifen gibt es Schwierigkeiten mit dem gesetzlich vorgeschriebenen
Stehenbleiben, wenn FuBgdngerInnen queren. Viele Madchen und Frauen und einige
Manner auBerten ihre Kritik an dem derzeitigen Miteinander im StraBenverkehr. Die
Barrierefunktion der DurchzugsstraBen in den Ortschaften wurde deutlich.

Ein Schwerpunkt Uber einen ldngeren Zeitraum zum Thema ,Sicherheit im
StraBenverkehr und Lebensqualitat®, in dem mit unterschiedlichsten BirgerInnen
gemeinsam zum Thema gearbeitet wird, ware sinnvoll. Es ist wichtig zu vermitteln,
dass jede und jeder vor seiner Haustiir, am Schulweg oder beim Einkaufen in der
Stadt sicher und heil Uber eine StraBe kommen mdchte. Der ,Zeitverlust® durch die
Einhaltung der vorgeschriebenen Tempobeschrankung und ein eventuell kurzes
Stehenbleiben ist nicht groB, der Preis des Verlustes an Lebensqualitdt in den Orten
durch das derzeitige Fahrverhalten jedoch hoch.
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5.4 Anmerkungen im Zuge der Biirgerlnnenbeteiligung

5.4.1 Anmerkungen im Zuge der Aktion Wegenetze
(zu Kapitel 5.2.1)

Positive Beurteilungen von Frauen:

Wander- und Spazierwege:

+ Spazieren gehen in St. Stefan

+ Friedhofsweg — Freude am Kontakt

+ zu FuB nach Radnig

+ FuBweg Radnig Khiinburg

+ neuer FuBweg (LickenschluB) nordlich der B111 Haltestelle Vellach-Khiinberg
Richtung Presseggen

+ Asphalt zum Skaten

+ Wandern in der Garnitzenklamm, Radnig, Guggenberg
+ + Wanderwege allgemein sehr positiv

+ Wandern in Férolach

+ schéner Wanderweg in Kreuth

StraBenverkehr:

+ + + + Kreisverkehr

+ B111 gut ausgebaut

+ + NaBfeldstraBe gut gepflegt und geraumt
+ StraBenzustand nach Radnig

+ Parkplatz und Gondel in Trépolach

+ neuer Schulstandort sicherer fir Kinder

Radfahren:

+ Radweg zum Presseggersee

+ Radweg Richtung Untervellach - keine Autos

+ Radweg Mdéderndorf - St. Urban - Garnitzenklamm
sonstiges:

+ Zentrum

+ schdne Blumen in Méderndorf

+ passt alles

Negative Beurteilungen von Frauen:

Mangel im FuBwegenetz:

— Gehsteig vor Gailbriicke wechselt (Mdderndorf), kein Zebrastreifen, Autos zu
schnell

— Zebrastreifen zwischen Kreisverkehr und Bahnhof zu nahe am Kreisverkehr
— Hofer Gehweg fehlt und Zebrastreifen

— Zebrasteifen schlecht markiert in Neudorf

— Ubergang zur neuen Volksschule, Zebrastreifen, Gehweg

— Kreuzung Hauptschule/WeiBenseestraBBe (alte Post/Busstation), viel Verkehr und
Busse

— zwischen Hofer und Adeg kein Zebrastreifen

— Briicke Uber Géssering GlasKeil wenig genutzt

— BundesstraBe mihsam zu queren - generell

— LandesstraBe Schluga Weg vor Hausern am Badesee unubersichtlich

— Karntnerhof Familienhotel - Gehweg hoért auf

— bei Busstation Pfeifer in Presseggen kein Gehweg

— im Zentrum kann man nirgendwo frei gehen, Toiletten fehlen

— — Schulweg vom Bahnhof zur Hauptschule ist weit und steil zum Hinaufgehen
— — schlechter (kein) Ubergang iiber L87 - Héhe Abzweigung in ThurnhofstraBe/
neues Wohnbebauungsgebiet

— Gehsteig im Zentrum eng mit Kinderwagen oder mit alteren Menschen

— Ubergang bei Kurve WeiBenseestraBe/Post Thomann Weg (Schattenburg)
unubersichtlich zu queren stadtauswarts

— Weg/ Spazierweg Kiihweg (H6he Kapelle/ Assingerhaus) nach Kiihwegboden
Zebrastreifen fehlt

— zu FuB in der Stadt mit Rollstuhl schwierig

— bei neuer Volksschule fehlt Gehsteig

— Altstadt autofrei

— beidseitiger Gehsteig an der WeiBenseestraBe

— Fuzo als solche erklaren

— Gefahrenstelle ,Hut ab - EssI" RadnigerstraBe sehr eng, kein Gehsteig zum
Krankenhaus hinauf

— kein Verkehrskonzept fiir FuBgangerInnen

Autoverkehr:

— bei Gailbricke/Méderndorf Autos zu schnell
— Motorrader rasen in Moéderndorf

— Viel Verkehr

Ruhender Verkehr:

— Parkplatze im Zentrum, Parkzeit von 1,5 Std. wird Uberschritten

— Parkplatze im Zentrum im Sommer chaotisch, stehen links und rechts, mit
Kinderwagen nicht optimal

— HauptstraBe sollte zur FuBgéngerzone erklart werden

— Zu wenig Parkpldtze im Zentrum

Radfahren:

— Zentrum schlecht zum Rad fahren, kein Radweg

— — Radweg zum Presseggersee fehlt, Rad fahren auf der Strasse macht nervds,
besonders bei viel Verkehr

— Radweg ungepflegt entlang der Gail

Offentlicher Verkehr:

— Bahn nach Wien schlechter Anschluss

— Zugverbindungen schlecht: Intervalle Umsteigrelationen
— Kein Bus zur Sonderschule

— Bus nach Radnig

Sonstiges:
— Schneerdumung mangelhaft in der Stadt
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Positive Beurteilungen von Mdnnern: 5.4.2 Stichworte auf Kartchen des Workshops mit Erwachsenen

FuBwege: (zu Kapitel 5.2.2)

+ gut zu FuB in Hermagor Stadt und Umgebung
+ + Verlegen der Volksschule: nicht so geféhrlich wie friher

F
+ Wanderweg nach Obermdschach rauen
+ Wanderweg Kreuth FuBwegenetz: )
+ + FuBweg um den See, weil keine Radfahrer Gehwege rollstuhltauglich machen i
+ Gute Freizeitwanderwege in Trépolach Kreisverkehr bei Billa - FuBganger - Ampel wére gut
Radfahren: Postran — Schiiler: kein geregelter Ubergang zum Gehweg
+ gut ausgebauter Radweg Méderndorf nach Siiden Hauptplatz soll FuBgangerzone werden _
+ Radfahren Gber Guggenberg nach Jenig FuBlaufige Verbindung hinter Friedhof fehlt (gab es einmal)
+ gute Radwanderwege
+ gute Radverbindung zum Presseggersee Autoverkehr:
+ + + Radwege generell Forolach Geschwindigkeit B111 (Ortsdurchfahrt) zu hoch
StraBenverkehr: Wittenig Leitschiene fehlt
+ + Kreisverkehr . )
+ GitschtalstraBe L87wurde repariert Offentlicher Verkehr:
sonstiges: Kein Schulbus fiir behinderte Kinder
+ Gemeinde arbeitet in Verkehrsangelegenheiten sehr gut i
+ Schulwege Sonstiges: ) ) .
+ Guggenberg Rathaus Elektrische Tir fehlt (schwer zu 6ffnen - Gewicht)

Kinderarzt im 1. Stock ohne Lift
. . .. Volksschule neu - gut, nur kein gemeinsamer Eingang fir SchilerInnen mit
Negative Beurteilungen von Mannern: Rollstuhl o K gang
Mdngel im FuBwegenetz:
— Gehsteig HauptstraBe schlechter Zustand (Vertiefung)

— Im Zentrum wechselt standig Gestaltung/Verkehrsorganisation besser gleich Fuzo Manner

bis Hauptplatz FuBwegenetz:

— Zu FuB nach Radnig: eng und man muss auf der StraBe gehen Gehweg nur bis Untermdschach

— Ungeregelter Schiilerverkehr, gehen ohne zu schauen StraBenquerung vor Bahnhof gefahrlich (Ampel seit Jahren ausser Betrieb)
— Hinter Bhf. Presseggen kein FuBweg, kein Fahrweg Gehsteig ober Cafe ,Hut ab" fehlt (Radnig Strasse)
— FuBweg Untervellach zum See fehlt FuBwege lickenhaft

Ruhender Verkehr:

— untere Stadt oft verparkt Radwegenetz:

— zu wenig Parkplétze in der ganzen Stadt Radwege verbessern (Presseggersee)

— ganz Hermagor Parkplatznot Radfahrer am Gehsteig

StraBen: Radfahrer auf der Stadtdurchfahrt gegen Einbahn
— alte StraBe nach Radnig reparieren, ausbessern Radwege llickenhaft

Autoverkehr: Radwegmarkierungen fehlen

— BundesstraBe Autos und Motorrader sind zu schnell, riicksichtslos, tiberholen

Radfahren: Autoverkehr:

— kein Radweg zum See Kein Linksabbieger bei Einfahrt Podlanig

— Radweg Untervellach zum See fehlt Zu viele Zebrastreifen entlang der Ortsdurchfahrt der B111
— Gefahrenpunkt Méderndorf Kreuzung mit Radweg an der Gail Parkplétze in der Stadt verbessern

offentlicher Verkehr: B

— Bahn zu teuer, unattraktiv, Intervalle schlecht Offentlicher Verkehr:

— Intervalle der Bahn sollten 30 Minuten sein Doppelgleisigkeit Bahn - Bus in Frage zu stellen

— Bus: schlechte Frequenz Keine Busbucht in Podlanig

Schulzeiten und Busse besser abstimmen
Park + Ride fehlt
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Sonstiges:

Soziale Vertraglichkeit von Projekten prifen

Ungeregelte Durchmischung Gewerbe — Wohnen

Alte Bausubstanz erhalten

Villacher Einfahrt nicht attraktiv

Mut zu Neuem

Schlechte Einzelhandelsstruktur im Bereich Kinder Textil Mode
Offentlicher Spielplatz fehlt

Pluspunkt: Hermagor klein und Uberschaubar

5.4.3. Beurteilungen von Verkehrsfragen - Workshop Jugendliche
(zu Kapitel 5.2.3)

FuBgangerInnen

Kreisverkehr WeiBenseestraBe/GailtalstraBe - Buben
Zebrastreifen fehlt (Richtung Hofer)

Gasserplatz — Mdadchen
Nicht alle Autos bleiben stehen

HauptstraBe - Madchen

Die Gasse ist zu eng(HOhe Apotheke)

Die Gasse an der Kirche ist o.k.

Der Gehsteig ist zu schmal, da kénnen nicht 3 nebeneinander gehen (oberhalb der
Kirche)

Bushaltestellen und Bahnhof

Gasserplatz - Buben
mehr Banke, Tee-/Glihweinbude

Gasserplatz - Madchen

Die Madchen erzahlten beim Rundgang, dass sie die Haltestelle beim Gasserplatz
gut finden, es gdbe genligend Sitzgelegenheiten, bei Regen kénnten Sie sich zum
Warten in die Gberdachten Gastgarten setzen und manchmal bekdmen sie auch ein
Glas Wasser.

Alte Post - Buben
mehr Sitzmdglichkeiten, Imbissbude und Getrankestand fehlt,
Uberwachungskamera muss weg

Alte Post - Madchen
Die nachste Bushaltestelle bei der Schule

Bahnhof — Buben
Renovieren, Schilerhort, Lautsprecher zu leise, WC-Anlage nicht sauber, mehr
Waggons

5.4.3 Anmerkungen beim Gesundheitstag Hermagor
Frauen

StraBeniiberquerung zu Posthomannweg ist fur Kinder sehr gefahrlich

Kreuzung Moéderndorf Richtung Hermagor ist sehr gefahrlich

(Frauen bleiben weniger stehen als die Manner)

Da man durch den Friedhof nicht mit dem Rad durchgehen darf, bitte ich als
Geherin hinter dem Friedhof einen Steig zu machen (da der Fahrweg bei Kreuzung
Buchacher-Kriegerdenkmal viel zu gefahrlich ist. -Danke

System Villach City Bus mit konkreten Zeiten wegen Zeiteinteilung

Autofahrer kdnnten mehr Ricksicht nehmen auf Kinder! Schultage!

Von Untermdschach nach Obermdschach ist fir unsere Kinder ein Gehweg dringend
notwendig! Bereits der Weg zur Bushaltestelle ist lebensgefahrlich!
Geschwindigkeiten von 70-100km sind hier Alltag

Kinder missen in unserer Gemeinde einen hdheren Stellenwert haben!
Wann tut ihr endlich etwas-> es muss doch keine Toten geben

Méanner

Abbiegespur auf der B111 bei Abzweigung Richtung Gailbriicke Trépolach fehlt
FuBgehwege in Tropolach sind generell schlecht gestaltet

Winterspazierweg am Pressegersee errichten
Egg, Fritzendorf, Eggforst einen Rundweg errichten

Da kein radweg Pressegersee gegenseitige Behinderung von FuBgangerInnen und
RadfahrerInnen.
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6. Empfehlungen zu MaRnahmen und Umsetzung
von Gender Mainstreaming in der Planung

Grundlage fir die Empfehlungen sind die landschaftsplanerische Bewertung und die
Ergebnisse der Beteiligungsverfahren.

Diese wurden mit Strategien, Zielen und MaBnahmen aus dem Ortlichen
Entwicklungskonzept (OEK), dem Flachenwidmungsplan (FLAWI), dem
Gesamtverkehrskonzept Karnten (GVK) und gesetzlichen Rahmenbedingungen (z.B.
Karntner Gleichbehandlungsgesetz, GM in der Verwaltung) verglichen.

Die Empfehlungen wurden in Zusammenarbeit mit der Stadtgemeinde Hermagor,
dem Referat flr Frauen und Gleichbehandlung, der Abteilung 20 und der Abteilung 7
formuliert: Es wurden Gesprache! mit den zustindigen Planungsfachleuten gefiihrt
und zwei Werkstattgesprache abgehalten.

Die Empfehlungen im Sinne von Gender Mainstreaming wurden auf mehreren
Ebenen formuliert. Sie sind in Ubersichten (Kap. 6.4) dargestellt und enthalten:

. MaBnahmen am Beispiel der Pilotgemeinde Hermagor - Pressegger See
und die in der Umsetzung maBgeblichen Planungsinstrumente und
Anforderungen an die Fachplanungen des Landes

. Vorschlage fur gendersensible partizipative Planungsprozesse

. Vorschlage zur Sensibilisierung und die Mdglichkeit von
Weiterbildungsangeboten zur Umsetzung von Gender Mainstreaming in der
Verwaltung auf Landes- und Gemeindeebene

6.1. Die Strategie des Gender Mainstreaming im Zusammenhang mit den
verkehrspolitischen Zielen des Landes Karnten?

Die aus der landschaftsplanerischen Bewertung abgeleiteten Forderungen des
Gender Mainstreaming decken sich in vielen Punkten mit den Zielen bestehender
Planungen (OEK, GVK). Der Vergleich zeigt, dass verkehrsplanerische MaBnahmen
und Ziele zwar auf die Anspriiche vieler Bevolkerungsgruppen abgestimmt sind
(obwohl diese in der Regel nicht explizit genannt sind), jedoch in der Umsetzung
ohne differenzierten Blick auf den Alltag, bestimmte Bevdlkerungsgruppen deutlich
benachteiligt sind. Es sind dies vor allem jene Menschen, die sich haufig in ihrer
unmittelbaren Wohnumgebung aufhalten und, die viele Wege zu FuB, mit dem Rad
oder mit den offentlichen Verkehrsmitteln zuriicklegen oder gerne zurticklegen
wirden. Das sind deutlich mehr Frauen als Manner. Im besonderen betroffen sind
Kinder, Jugendliche und altere Menschen, das sind knapp die Halfte der
BewohnerInnen von Hermagor-Pressegger See.

1 vgl. GespréchspartnerInnen im Anhang
2 vgl. Beschluss zu den verkehrspolitischen Zielen des Landes Kérnten, in:
Gesamtverkehrskonzept Karnten 1995

6.1.1 Reflexion der verkehrspolitischen Ziele im Gesamtverkehrskonzept Karnten
im Sinne von GM

Folgende verkehrspolitische Ziele wurden seitens des Amtes der Karntner
Landesregierung fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung festgelegt?:

1. ,Die Landesverkehrspolitik Karntens dient dem Gesamtwohl der heutigen
und zukinftigen Bevélkerung.

2. Der StraBenverkehr ist durch die Beeinflussung der Kfz-Mobilitat zu
verringern.

3. Die Verkehrs- und Raumentwicklungsentwicklung muss bestmdglich
aufeinander abgestimmt sein.

4. Eine zufriedenstellende Erreichbarkeit aller Karntner Gemeinden
untereinander und der Wohn-, Arbeits-, Bildungs-, Versorgungs- und
Erholungseinrichtungen innerhalb der Gemeinden ist sicherzustellen.

5. Die Beeintrachtigung der Umwelt durch den Verkehr, insbesondere in
Wohn- und Erholungsraumen, ist zu reduzieren.

6. Dem nichtmotorisierten Verkehr ist im Nahverkehr Prioritat einzurdumen.

7. Der offentliche Verkehr ist zu einer attraktiven Alternative flr den
individuellen motorisierten Verkehr zu entwickeln.

8. Der motorisierte Individualverkehr ist nach Méglichkeit einzuschranken.

9. Den Belangen der Verkehrsicherheit ist besondere Bedeutung
beigemessen.

10. Die Mitwirkung der Bevdlkerung ist ein wesentlicher Grundsatz einer
fortschrittlichen Verkehrspolitik™*.

Das erste verkehrspolitische Ziel des Landes Karnten dem ,,Gesamtwohl der
heutigen und zukinftigen Bevdlkerung" zu dienen, verlangt nach einer
differenzierten Definition des Begriffes des ,Gesamtwohls®.

Im gegenstandlichen Projekt wurde die Alltagsbewéltigung der Frauen und Manner
ins Zentrum der Betrachtungen gerickt. Sie dient als MaBstab fir das
,Wohlergehen’. Dies ist nur mdglich, wenn nach unterschiedlichen
Lebenszusammenhédngen und nach dem Lebensalltag befragt, differenziert und
bewertet wird.

3 Gesamtverkehrskonzept Karnten 1995: 32

4 Auffallig ist der Sprachgebrauch, alle Formulierungen sind stark auf den motorisieren
Individualverkehr ausgerichtet, wie z. B. wird nicht von FuBgangerInnen und RadfahrerInnen
gesprochen, sondern vom ,nichtmotorisierten™ Verkehr.
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6.1.2 Die Gleichstellungsstrategie des Gender Mainstreaming

Die Strategie des Gender Mainstreaming zielt auf eine differenzierte Betrachtung
von Frauen und Mannern und verschiedenen Altersgruppen ab. Damit konkretisiert
Gender Mainstreaming den Gedanken des ,Gesamtwohls der Bevélkerung’ und
verbindet ihn mit einem klaren Gleichstellungsziel: Auswirkungen der
Verkehrspolitik und Planung auf verschiedene Bevdlkerungsgruppen - Frauen,
Ménner, Kinder, Jugendliche, altere Menschen - sind demnach entsprechend zu
prifen um Chancengleichheit fir Frauen und Manner zu férdern.

Das GVK unterstiitzt in einigen Punkten den Chancengleichheitsgedanken. Eine
gute Erreichbarkeit von Einrichtungen (Pkt. 4.), die Férderung der FuBgédngerInnen
und RadfahrerInnen (Pkt. 6) und des o6ffentlichen Verkehrs (Pkt. 7) sind
MaBnahmen, die den Alltag von Frauen und Ma&nnern unterstiitzen. Auch
partizipative Planungsprozesse sind ein wichtiger Grundsatz im Konzept. Zur
Umsetzung von Gender Mainstremaing ist es entscheidend, dass die Ziele verstarkt
umgesetzt werden und Frauen und Manner in den Blickpunkt gertickt werden.

Bei der Evaluierung und einer Uberarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes Karnten
sind daher Gender Mainstreaming Kriterien und Methoden anzuwenden. Die
zentralen Fragenstellungen sind: Welche MaBnahmen unterstiitzen bzw. verbessern
die Lebensqualitat von Frauen und Mannern im lédndlichen Raum? Welche
Strukturen und Rahmenbedingungen sind zu férdern bzw. zu andern, damit Frauen
und Manner die gleichen Chancen erhalten?

6.2. Der Blick auf die Geschlechterverhiltnisse férdert Lebensqualitat im
landlichen Raum

Lebensqualitat von Frauen und Mé@nnern wird heute stark tber
Mobilitatsbedingungen und Wegenetze bestimmt.

Attraktivitdt des Gehens

Gehen ist nach wie vor die Grundlage unserer Mobilitat. Fast 30% unserer Ziele
erreichen wir direkt mit den eigenen Beinen. Viele Fahrten mit einem o6ffentlichen
Verkehrsmittel, sowie Fahrten mit dem Auto beginnen und enden mit einem
FuBweg®.

Angenehmes, gefahrloses Gehen ist damit Grundvoraussetzung fiir Lebensqualitat
am Wohn-, Einkaufs-, Arbeits- und Urlaubsort. Investitionen in die Freiraumqualitat
der StraBenraume kommen daher allen Menschen zugute. Da Frauen mehr Wege zu
FuB zurlicklegen als Manner wird ihre Bewaltigung des Alltags im Besonderen
unterstutzt.

Gute Mobilitatsbedingungen fiir FuBgangerInnen und RadfahrerInnen

Die Attraktivitat des OPNV und des Radverkehrsnetzes entsteht durch die
Abstimmung mit allen Erfordernissen des Lebensalltags von Frauen, Mannern,
Kindern, Jugendlichen und alteren Menschen. Ein attraktiver offentlicher
Nahverkehr und ein einladendes Radwegenetz verhilft allen Menschen ohne
(eigenes) Auto oder Flhrerschein zu mehr Selbststédndigkeit und damit zu erhdhter
Lebensqualitdt im landlichen Raum.

Alte Menschen schatzen an 6ffentlichen Verkehrsmitteln auch die sozialen Aspekte,
die ihnen die Teilhabe am offentlichen und sozialen Leben erleichtern. Sie erlauben
ihnen ihre Freundschaften aufrechtzuerhalten und Nebenbei-Kontakte bei
Erledigungen zu pflegen ohne von anderen Personen abhéngig zu sein.

Ein funktionierender Offentlicher Personen Nahverkehr (OPNV) erleichtert den
Lebensalltag vieler Frauen, die als potentielle ,,Chauffeurinnen®™ fir Kinder und alte
Menschen und fiir die Familienversorgung tatig sind.

Lebensqualitadt ist Wahlfreiheit

Sich zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln entscheiden zu kénnen bedeutet mehr
Freiheit fir alle BewohnerInnen: Einmal das Auto stehen lassen; auf das eigentlich
fast nicht leistbare Zweit-Auto verzichten kénnen und das erhebliche Familienbudget
damit entlasten.

An schénen Tagen mit dem Rad zu fahren statt im Auto zu sitzen, steigert das
Wohlbefinden und reduziert die allgemeine Beschleunigung des Lebens.

Mobilitit heiBt vor allem Erreichbarkeit®

Lebensqualitdt ist, in angemessener Zeit und auf angenehme Weise den Aktivitdten
eines Tages nachgehen zu kénnen. Das setzt insbesondere eine gut erreichbare
Nahversorgung und ein dichtes Wegenetz voraus. Das erleichtert den Alltag der
Frauen, die meist fir Haushalt und Einkauf im landlichen Raum zustdndig sind.

° vgl. Amt der NO Landesregierung, 2002: 5
% vgl. Amt der NO Landesregierung, 2002: 5
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6.3 Planungsziele im Sinne von Gender Mainstreaming fiir die
Stadtgemeinde Hermagor - Pressegger See

Folgende Planungsziele wurden formuliert:

Mobilitat der kurzen Distanzen und der geringen Geschwindigkeit sichern
und férdern”’:

. Lokale Ebene als Bezugspunkt

. Angebot und Qualitdt von FuB- und Radwegen erhéhen bzw. erhalten -
mehr Platz fiirs zu FuB gehen

e soziale Qualitat von StraBenfreirdumen erhdhen - StraBen und Wege sind
Lebensraume

. mehr Kompetenz und ,Macht" fiir die langsameren
VerkehrsteilnehmerInnen (Kinder, dltere Menschen, Menschen mit
besonderen Bediirfnissen, FuBgangerInnen, RadfahrerInnen )

. Sicherheit im StraBenverkehr fiir alle Menschen erhéhen

Walhlfreiheit schaffen - Zwangsmobilitat einschranken
. Region der kurzen Wege erhalten und fordern
. Nutzungsmischung stérken, Infrastrukturausstattung dezentralisieren
. Kindern und Jugendlichen selbstandige Mobilitat erméglichen
e Alternativen zur Begleitmobilitat entwickeln

. raumlicher Funktionstrennung und Zentralisierungstendenzen
entgegenwirken

Offentlichen Personen Nahverkehr (OPNV) stirken

. komplexe Mobilitédtsanspriiche des Alltags von Frauen und Md@nnern
beriicksichtigen (z.B. komplexe Wegeketten)

. Férderung von alltagstauglichem o6ffentlichen Personennahverkehr

Sensibilisierung von EntscheidungstrdagerInnen, Fachleuten und
BewohnerInnen

. flr das Risikoverhalten im StraBenverkehr

. flr den Mobilitatsbedarf von Frauen, Mannern, Kindern, Jugendlichen und
alteren Menschen im Alltag

7 vgl. Amt der K&rntner Landesregierung 1995, Abteilung 17: 32

Diese formulierten Ziele decken sich in vielen Punkten mit den Zielen, die im GVK
(vgl. Kap. 6.2.1), im OEK und im FLAWI bereits festgelegt sind. Folgende Punkte
aus dem OEK sind seitens der Stadtgemeinde Hermagor-Pressegger See fiir ein
qualitatsvolles Wegenetz, das Chancengleichheit fordert, von besonderer
Bedeutung.

Die Ziele wurden aufgenommen und im Projekt mit den zustéandigen Fachleuten im
Sinne von Gender Mainstreaming weiter entwickelt. Die formulierten MaBnahmen
im Sinne von GM sollten bei der Uberarbeitung des &rtlichen Entwicklungskonzeptes
bzw. des Flachenwidmungsplanes integriert werden.

Ziele Verkehrswegenetz®

. ~Verbesserung der Verkehrssicherheit
. Verkehrsberuhigung, vor allem in zentralen dérflichen und stadtischen
Bereichen

. Vermeidung von Konflikten in Verkehrs- und Wohnbereiche"
Ziele Nahversorgung’®

. ~Aufrechterhaltung der Nahversorgung in den zentralen Orten der
Gemeinde

. Offenhalten der Gasthauser fiir Einheimische"

Ziele Radwegekonzept Hermagor - Pressegger See'®
.Der Trend zum Rad als Verkehrsmittel als auch als Form der Freizeitgestaltung
gewinnt bei Einheimischen zunehmend an Bedeutung:

Es sollten in diesem Sinne Radrundwege geschaffen werden und zwar:
. Radweg Méderndorf — Nampolach
. Seerundweg
. Pressegger See —Radnig
. Anbindung an den Bahnhof Hermagor
. Stadtisches Radwegenetz zu den Schulen®

Offentlicher Personen Nahverkehr - OPNV*!

Die Haltestellennetzdichte wird bereits im OEK als recht gut beschrieben und ist seit
der Erstellung noch weiter verbessert worden.

»~Allerdings steht diese gute Erreichbarkeit der Ortsteile im Gegensatz zur Haufigkeit
der Fahrten, sodass der Vorteil der kurzen Wege wieder zunichte gemacht wird."
MaBnahmen werden dazu im OEK nicht vorgeschlagen, hingewiesen wird auf
allgemeine Schwierigkeiten der Finanzierung.

8 Ortliches Entwicklungskonzept 1994: 60f
° ebenda: 25

1 ebenda: 25

' ebenda: 63f
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6.4. Empfehlungen fiir MaBnahmen und Umsetzung im Sinne von Gender
Mainstreaming

Die Empfehlungen im Sinne von Gender Mainstreaming sind in folgenden
Ubersichten dargestellt.

6.4.1 Empfehlungen fiir MaBnahmen fiir Wegenetze in Dorf und Stadt
6.4.2 Empfehlungen fiir MaBnahmen fiir Wegenetze auf Gemeindeebene
6.4.3 Empfehlungen fiir MaBnahmen fiir StraRenquerschnitte

6.4.4 Empfehlungen zur Verankerung von Gender Mainstreaming und zu
Bewusstseinsbildung

6.5 Plane zu Empfehlungen fiir MaBnahmen

Bearbeitung: Damyanovic, Doris, Muller, Gudrun, Schneider, Gerda
Planerstellung: Knappinger, Josef, Zauchenberger, Peter
Plangrundlage: DKM

Innerdrtliche Wegenetze 1:5.000

Plan 12/1: Hermagor - Innerdrtliches Wegenetz - Empfehlungen fir MaBnahmen
Plan 12/2: Hermagor - Innerortliches Wegenetz - Empfehlungen fir MaBnahmen
Plan 13: Tropolach - Innerértliches Wegenetz - Empfehlungen fir MaBnahmen
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4 Lrysici e, oo Viollned -Lobratest sl des, Dorfes ggﬂ'
» Ernsrung der kiursen Wege im Deef + Mprg e it et e e ped
« Dofewilerurg unl -FEdSchaung, da kurre Weps und quall Al Stralenireiriume + Mersatr, c Hoas- Ul FamionaTed. maen gae
parandiess + Mpracie, de e vinl im Ort fhalen, mmobile und e rotile Desohnasionen: Sieee Morschen, oo’
» Férderung von lokaien Okonomien ued drficker Infrastrubiur Frwachmone, M god
o M il Desonoiere Baclrinesen g
PLAMUNGEPRINZIIPIEN FUR GEMEINDE MABNAHMEN FUR BEISPIEL: TROPOLACH (VGL. PLAN 13/1 UND 13/1) PRICRITAT
* Tempo 30 km/'h im Ortsgebiet suller aul Dundesstraben * Tempa Iomh im gessmien Orisgebiet se
- in Dorfstrallan arhalen oder wiederkaritolan: Gliede- = Erhalt dar in dar Drfidralls dur Qbarflbchangalatung = Fahrbahn LRl
Hﬂw s i ung Tociarung | Differansiarung Hauiwirplilin h]
rung der Oberflbchengestaltung
mmmﬂuﬂm&n Wasreicherde .wmmw m:W o . =
unid sichare Quenagshiten schafen ' * Radweg &0 DL11 &5 Kreutunsg Richtung Rastendsr mit Anbindung an Galtairadwes und Bakeiod see
= Rad=Anbingdursg an den Gailaladweyg wund fum Bahnbol = Schaflen siner RadwerBindung dbtver ce il nam Baknkof Ll
* Erglnpen und Verdichfen der Wegenetoe in bestehenden Erweibe- * Ersciiicfiung it OEK im Sediungibereich dstiich der Nabfeldstrafle erghnzen we
rungigebieten sowie bel Umnultoungen in den Dorfifralien WMMHN#WM“MWIM
& Hintauswsp nindich Stralle Richbang BL 1D anlegen: Flachenkaul oder Nutzungsrecht L]

= hemsn Ervepibonongen nach den Pringipien: Orientionesg dir Hiwier = B-Plan und Brchliefiungikonsapt (DEK) K Eresitersngigebieta it OEK haw, Flwl asth fir foch nicht gewidmanta L]
oo o Stralan, radlarfgrmiges Erichlalungsnels, langhche Perpel-  Flihen

# Nafrsersorgerinnen wnd diefiche [nkistiven unberstiteen (28, zur
verfugung wellen ven reriteheades Demesdesebauden, Lehe

R TR Cm— —— i b et LB T - =
R e L gl e L = ey B eeelp] e TPy
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88



drinnen edraussen unterwegs.cc OO0 o

planungskooperative architektur | freiraum | landschaft Frauen und Manner unterwegs

EMPFEHLUNGEN

FUR MABNAHMEN FUR WEGENETZE IN DORF UND STADT

Crtschadfien; Pressegoen, Feusor, oer a0 der Bundesstrade gelegors Teil Ehunbang, Qbsreellpn, Il-:rnm. Pn-:lllndu

- Bestand; Presseggen

= MdpniFatigualinds und Sicharhadt 0 den Strellen serbaiiem =+ Hanichan, die Kindar bu Hiuls Btreoss oder Kindsr in Belrauungi- oder Bldungiasdic:
:wmmnqmm]mmmm +mﬂmm:mw:mﬁmmmm ey
# Nahversongung und [nfrastrukbur verbessem nﬂblﬂ'ldu‘m!ud-ﬂrﬁ;lﬂm i g
PLANUNGSPRINZIFIEN FUR GEMEINDE MARNAHHEN FOR BEISPIEL: PRESSEGGEN, POSTRAN UND PODLANIG PRIORITAT
-Mﬂﬂmmm.m Pressegpen . und dar | "
* Fuliwege anlegen, die die vorfuesderse Drechliefung Tu einem & Fullwegerets ergdnzen : =
Motz org@nzen

= sichron (bergang Ober Burdessirala schalfen s
-mhmmmm@ Presseggen
Erschilieflung (weine Sackgessen) und Bebauungeplice erstelien ¢ Erschilefiungsionsept und B-Plan erstellen bow, pridfen nach GM-Kriterien T
ﬂhﬁm:mﬂmdﬁ'ﬂm,mmh
rellen, Bauformen, MigchrutIung 1
& UinterstUteung lokaker Initisbanen shehe Ubersschi §.4.2
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EMPFEHLUNGEN

FIELE:
GERIMGE ZWANGSHOBILITAT, CEZENTRALISIERUMG DER INFEASTRUKTUR, MISCHRUTIUMNG, PLANVOLLE SIECLUNGSENTWICKLUNG, GUTE MOBILITATSBERINGURGEN FOR 0PNV,
FUSWEGE LIND RADWEGE, CHANCENGLEICHHETT TWISCHEN MOTORISIERTEN VERKEHRSTEILNEHMERTMMEN, BADFAHRER/TMMNEN UMD PUASARGCERTRNEN

Priv a0 Erforcemines ded Alteg-  + Menichen ohne Auto & Beatellung siner Koondinatonn [ sined Koondnabon e AR agetagglich-
ﬂ._ : it mm *hn:t-uum- mﬂm md-:mum
= Partizipation = Partizpatese Entmackieng G Angebois s Entwicklungsion-
& Begmore Uberschtlichkst des Jusgendlicha: Gpofe®  seninnerful der Gameinds {Binbindung alisr Orbsdhafien, Definition von Ser- ﬁ dar Gemainde und dem
Angebaty und der [nformationisa:  Blere Mendchen gga wicedlon ) wie s VK vorgsieher Khrnben
Lilri 3 gy = TRksTRELEN i Bl o
» Frgle oder Nesblers Cuell- & Hengshon, da Aer = Haltestelen (P urel Buley) nach R - iterien [Skieriel, Soforetultarg altie)
Tatlwahl PalFnEn FUm Al = Sohalflor enes: einhidthchen Tarfes 80 Fabwten innerhuly der Gamieds
# Frete oder flexblere Fahrzefen kehr schifren pof = Gesmmbe Busfiothe Mederfiur (mach Rogionalburse ], Barisnefrehelt der OB
= Einbindung aller Ortstelle it b e, e iy
& Erhishung des Frausnanteils in den  + Henschen mil Deson- = Hinriugale frr bformrathnsbr i f'lr den ARBgreris in der

Herstellung win CRERCEngechhed +:m ® Beduilion der Getthwndigeefen aul Bundes- und Landeistralien (B verE iGN Tept Fachiicrse Beratung ued Pro-
TPk DriaeT e — ;F'I.:I‘I : Schaffung sicherer fier Fullganger [reen und Fadiabee-  Ovihohes Entwickiungsion- o Gemesnden und |
iewrh shrsbeslnehmeer In- -

nen rinnen an wichtigen Sbellen [ Hatestellen von Bake und Bus) Iept durch die
. von Fullmegen entlang stark befahrener OberlandstraBen Larsieiait s
m#m:n-uﬁumu:m
= Sehaffung von Ridverehrianlagen sul Landei- Bundaiaraien, IARMMEnarHE Fatkchan
sind Verioehriplanung HChaTR -
= Sesibiislerung der Bevdlitrung fir dad Rhikeverhaiten und Se her Lardearegienang
Hachbverhdlimisss im Sralafe

Siehe such: “Ubersicht: Emplehlung ru Wegenetren in Dorf und Stade™
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mmﬂr DEZENTRALISIERUSNG DER INFRASTRUKTUR, MISCHRUTIUNG, PLARVOLLE STECLURGSENTWICKLUNG, GUTE HOBILITATSBECINGUNGEN FUR OPNY,
FUSWEGE UND RADWEGE, CHANCENGLEICHHEIT IWISCHEN MOTORISIERTEN VERKEHRSTEILNEHHER/INMEN, RADFAHRER/IMMNEN UND PUSGANGER/TRNEN

« Erhung des Rsdvarkshrasntells  + Menschen ohne Auto Redvarkehrakanteptes fOr die Stadt Hermagor (2.5 Umestzung sines Modespeo-
ot Aitagewesen o g 30 Pibverscho: . mmmnmmﬁmmu—m:w i Ty | e At &
Rinbrerkiohe b Alag (weritighcher  Braviciiens, Sach | Bundis wid Hiugtinalen) aegt
Mangchen, o s {WERTBGhCer RMGAarkane) fr O GAMaings (2,61 AUSSHU 065 RROWEGE-
& I
Kinder Lrd Jugendiche oetzes aul Witschafmgen, delage von Baengen an Bundes und O
- B e TaE e P Tt aalee, Echlary My

chergirien und Matrersongung ing Rsdwerioehri- und -wegenets, Galtal-
radmeg: Lickenschiud « £.B.. Hodemdor], Anindung an Alllagawege]

+ Henpohen, de v & e und Direityemrarkiung fondem ﬂiﬂum Mo iprodgedt
m.g‘lﬁm nm =1 Vierteung in Gemeindemedien ] wgl. such GEx l*d-&lntﬂl_r struidur in landkchen
# SEitren der Rafeeriorgung in Bat- 4 cadler wenig » Bewuistisinibildung Bel Bevdibenansg, Kaufeuten und Enticheidongs-  programm Gemeinden’
Schaiffen einer mobilen Mabrrersor-  Slbere Menschen, o mobike haFreersorgung Seiten der e Frderprgramme der Beratung der Gaerseinden
L} 4] - WO Iu
gung fiir kieine Ortschaften Hirsder, gpof  unterstltren initileren Ergoralenbaickiung ‘Mafinahren und Handiungs-
Merrichen mmill beson- ansaleen
deren Badirfristen 1.4

Zussmmenarbeit mit Regio-

nalmanagement

whmw dtliches
""""""“'“"‘"“"" o o Sacharogramme
+ [Bwchner [anen die =
fiars Eifikieten Dudline
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i
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ITELE:
NUTIUNGSOUALITAT AUF STRASSEN UND WEGEN ERROHEN, RECUZIEREN DER GESCHWENDIGKELT, SICHERHELT FOR ALLE VERKEHRSTEILNEHMER/TRMEN

AUSGCEWOOENES MACHTVERHALTNIS FWESCHEN VERKEHRSTEILNEHHER/INNEN
STRASSEN IN mmnmmm-ﬁnnmmmmmm

» Mache- und BEEiourcenwer-
+ Betsusngsplen [Full, OPNY, KFZ, Rad) saus-
» Qeestverkehrakonsept gloichen
[beban Gl GOTnOEEY (s LE T . ]
e
bung -
Gemeinde und Landiiebane
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6.4.3 EMPFEHLUNGEN FUR STRASSENQUERSCHNITTE BLATT 2/7
ZIELE:
NUTZIURGSOUALITAT AUF STRASSEN UND WEGEN ERHOHEN, REDUZIEREN DER GESCHWINDIGKEIT, SICHERHEIT FUR ALLE VERKEHRSTEILNEHMER/TRNEN
AUSEPWOGENES HACHTVERHALTHNIS FWISCHEN DEN VERKEHRSTEILNEHHERTMMEN
STRASSEN IN DORF UND STADT SIND WICHTIGE OFFENTLICHE FREIRALME [WEG UND ORT ZUGLEICH)
DORFSTRASSEN IM STRASSENDORF (Vgl. Bestandsskizze Nr.3, Blatt 7/7)
P4 00 UNTERSTUTZIT DEN BE- HASLMANMEN BEISPIELE PUR STRASSINQUER- PLANUNGS- ANFORDURUMNGEN AN
ALLTAG VON TRIFFT SCHMITTE " {wgl, Blatt 4-£77) INSTRUMENTE FACHPLANUNGEN
# Auferthaltsquaktht Lnd 4 Anrprecionen: A Aterestufen Bai Ayfgrabungen, #ic Imgestal- K Darfetralls im Strafendorf = Ortiches Enbwicklungiko- = Machi- und Besicurcsnyer-
Sichortssil ortalten biw. wig- & Menschen, dig im Derfl lshn: o007 fung Aichl- noalerter SEralen- Erhaltung cder Wiederhortolong-  menept teilung Berogen suf wer:
derhergtelben arbeiten [Lardwirtschast, Tou- FaLiTE der typiscien Zonierung # Flschensdmungsplan schaedene Werkervsmittel
# Kiz-Goschwindghaiten rismass, Jemmersermictung ) apat & Jorserung mit Hausvorpditzen & Bebungrsplen [Full, OFNY, KFT, Raad) sus-
niedrig halken » Menschen mit Retreuungs: wnd Fahrbahn erhalien oder wis= = Qesariverephrskoniopt gleichen
phichosn, e HIULITDST aride Sernargrslen EATAEN # BErIUNG FIr Gamerien:
digen, ol Lohnarbe g’ + Fanibabrbrenen Bei 4 Hetern gendengerechis Srraden-
& Hensdhisn, ml ciesm genin: haften rassmgisilaltung M Gerrssin.
gen selbstindlgen Aktiesna- = Geschwindigkeitsbegrencung: den
dius; Kleinkinder, Kinder, 30 ki
altere Menachen, Mensren
mit besondensn Beddrindssen gor
+ Fuliginger fnnen g’
+ Radfahres]nngn et
STRASSEMN MIT FAHREBAHNBREITEN UM 5,5M mmmmmmmmm (gl Bestandsskizaen N5, N6 und Ni?)
EIELE UHTERSTUTET DEM BE- HASSNAHMEN mmw m ANFORDERUMGEN AN
ALLTAG VON TRIFFT SCHMITTE {wyl. Blat 4-&17) FACHPLAMUNGEN
& Auferthallsgualitdt vorbis-  + Sicherhe® uwsd Hach 10 I rorts: :mmmm«&mzmumu- & HachE - und REsSourCers -
BETTY Fullgingerinnien: Kirder, # Wollsthndege Jonsrung einfuferen  gegen die Cinbahn meErept beilung benogen sl ver-
& Sichprhait fic Fulighnge- Jugendliche, Mitere Merschen l;h{g'l:l' # Gehateige phlggen, boderieits = Fichenwidmurgmplan schipdiens Werkehmemithed
rlnnisn und Fasdtarings Ennsn + Shrherhel sl Hachd M miit I Heberm Breibe B ARstaddt Strale mit & Bhhui g plan [Fl.ﬂ,mm_l:ﬂhu-
VT EET [ T L L o w Fanibabedreiten reduzeren auf  Geparmeriahr w Gegamivershrskonzept  gleadhen
Jugendliche qaef 4,785 Meter KBmiten = Beratung Fir Gemesirden;
& Anrgecspr fanen; = picheng Quarurgimoglichkben O Strafig in Erwaitorungegobisten gendorgerechbe Strallen-
mlle Alersamuten Gpaff  an Kreugusgen fir Radfaheerineen Mt Mischverioehs FEETMGEStHETUNG i Gamein-
wurid FuBgingerinnen schaffen den
= Ay 30 ki E SErafle im Gawerbegahist
eariand: F OrtsorschlioBungsstraba
« iff gERamLEn Gomeirdegebiel: fir winig Befalrens Stralen Gber
80 kmfh Laemedl, it Faiipt- Raaivwsegrierbiradung
F1 OrtasrschlisBungsatrais
Tar werig befahvens Stralien (KFE u.
Rad}
1 OftswerbendungsstraBe
miit fohne Gehi-f Radveeg

fir mark bafahrens Stralden; Bunded-
aeraflan: & S Fahrbaha, Lasseialn.
Ben: 5.5%m

Seimmar ki B e e Ll
¥ maram e Ak S T e i I T = [ —
i d-'n.—--.-—-.n.-.n—u-.-.a.l—_q—- = - e
e e i e =
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EMPFEHLUNGEN FUR STRASSENQUERSCHNITTE BLATT 3/7

IIELE:
NUTIUNGSOUALITAT AUF STRASSEN UND WEGENM ERROHEN, RECUZIEREN DER GESCHWENDIGRELT, SICHERHELT POR ALLE VERKEHRSTEILNEHMER/TRMEN
AUSGEWOOENES MACHTVERHALTNIS FWESCHEN

STRASSEN IN DORF UND STADT SikD WICHTIGE FREIRALIME [WEG LIND ORT ZUGLEICH)

T
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6.4.3 UBERSICHT EMPFEHLUNGEN ZU STRASSENQUERSCHNITTEN BLATT 6/7
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6.4.3 UBERSICHT ZU STRASSENQUERSCHNITTEN BESTAND BLATT 7/7

4 STRASSE MIT FAMABANMBREITEN UM 3,5M

1B LES e s
st} e
e A A =
- EX
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7 STRASSE MIT FAHREAHNERETTEN LW 5M OHME GEHSTEIG

= b s
=
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5 STRASSE UM 5M MIT GEHSTEIG TN DER STADT
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8 STRASSE MIT FAHREAHNEREITEN GROBER ALS 6M

o i

& STRASSE MIT FAHRBAHNBREITEN UM SM MIT GEMSTEDG

9 STRASSE MIT FAHRBAHNBREITEN GROBER ALS 6M (0. G5)
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6.4.4. VERANKERUNG VON GENDER MAINSTREAMING, BEWUSSTSEINSBILDUNG
BLATT 1/2: SENSIBILISIERUNG, SCHULUNG, PARTIZIPATION, GFPENTLICHKEITSARBELT

Dés Verankerung dir Sirategie des Gander Mainitreaming teigt sich im Land Kirnten Bersits an mehrenen Slellen: Ak Multiplikatorinnen fungienen die Mitglieder der Arbeitigrupps Gender
Haingireaming - GEMEX, Beratung, Koordination und Wisseravermittiung um Themenbensch ender Mainshreaming begt in der Dusthniiqlet des Referates for Frauen und Seichbehand-
g, Dée Krminer Vorwalturgiakademie beetet Gender Trainings an,

mmmwmmmmwn.mﬂwmwmm lisserung und Wissersvermittiung im
mmﬂmm hﬂ:ﬂqﬂ:’q netwendig, damit Gender Mainstreaming in don Panungsagenden ded Lindes nachhaliy verankert wird. Gerisite Qualifizie-
rorsgremalinatenem und LsetTorgmardtiatinen solbin in Angrfl genommen wenden.

IIELE MABNAHMEN UMSETZUNG
Sensibalitierung von: Gonder Traifurgs fur Sendbilderung for die Umieliatg :"ﬁ'ﬂﬂ‘l

orurm Theater
MWFHWIM Grard-  Beratung durch das Riferat flr Frauen und GlechEsshandiung dis
et gleder, Lardes : und Gemerasersiinnen, Ble-  Landes KEmEen Gender Training

GERSE WOrkEhogs Tum Thems BIagIgerechie Wegenezoianung  Kurse Kimoner Wermaiungsak aoeme

Fanyngafachieyben o der VersaSung [Lendessbbeilungsn  im Wenalichen Bgaen mig gems Tael der Senad bibsserung Tur
o : e H-ﬂ wired A e Wdﬁﬂ{ﬂim‘;wlﬂ i
# geschiehis:, aRes: QruppEnSpERfiahe an
Sehulung vea: GH = Fombildusy rum Thema alRbgigentciie Wegtrtiplanung GM Seminarg mit Fanungs: wsd Prodatsrog
im Lsrelicheen Fapen mit dem Jiel dier Vermittiung von [Wermiktiung im Besonderen anhand von Filoiprojeiten, positven Deispielen
Pnungefachiputen in dor Vermalung [Landesabisilungen = geichiathie-, aBeni- und grupiemeperifpchen Angee(olen an lﬂwu—.ﬂﬂm:l
und Geme ndeverwaltngen] Wegerstzn 2B, i Rahmen der KAPEner Verwalungaai atemie
» Methaden nam Gendiern won Planungssuligaben und Maleshmen
Fanungsfachieuten in selbsmandigen Bareich & Formuleren van GM-Tieken
& raeigungasirateqien pu GM
verfahren [lasson verschisdens Personengruppsen gleichbesechtigt  dehen, im Besonderen: Frausn, Mianer, Kinder, Jugendliche, Sltenen
7 ot losrmimen, gendern Ergebresse, nehman dndiegen aller moher, Menuohen mit besondenen Bedifnigsen:

Grupgsen aul) fu Tharmen der Wegeneteplararsg, in Bisandenen Fur Baiape ©
2um alitagsgerechben OFNY, 2u sltagsgerechlen Rad: und Fullwe-  + gendersensible Workshops wnd Aktionstage radh dem Vorbild des Fikotproe
Serallanverkets,

Durchlihrung vae Sensibiberungapraphten 107 molorheeie Vi« AkUonin i "Retie machen kil
kebritpinehmerinnen {Rbcksichisvolles Verfalten gegeniiber Full-  + Brgerinnenbefragungen
unid Aadfahrerinnen) = Panigieie

i Rahaweeiy dhev Doat- und SLBRersusning
Reglonalentwicklung

Cffentlichigitsarbeit Wermithung der [nhadbe, Ergebnisse und Erfolpe der GM-Arbe® Do AkUonstags
Werariprung der Acliogen won GM im Bewuistion der Bevike-  Pressrarbet
rung
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6.4.4. VERANKERUNG VON GENDER MAINSTREAMING, BEWUSSTSEINSBILDUNG

BLATT 2/2; FORDERUMG DER UMSETIUNG, VERANKERUNG VON GENDER MAINSTREAMING, ANPASSUNG DER PLANWERKE

Die Verankenung der Strategee oes Genoer Hainshrearsing 2eigh sach im Land KSmben bereits an mehneren Stolien! Als Multipbaterlnnen hungeeren die Mitgheder der Arbetsgruppe Gender
Mainstresming - GEMEX. Baratung, Koondination und Wissensvermittiuong um Themenbareich Gender Mainstreaming liegt in der Zustindigheit Ses Referates fr Fradsen wnd Gheichbe-
handlung. B Ebminer Vermakungsshademis bietet Sender Tralnings an.

Mmm Einnigispracha leteten im Rahmen Ses Plobprojenis , Frassn und Minmer untsmegi” mmmumwwwm

Fardersng der Umsetzung © Geme rden Filotprojeite pu Analyse, Flanung, Umsetzung Beispiele Tir Filotprojeite:
& Fulaimger- und Radiahrerinnenireundliche Gemainde

» CIFRY

= Rivision sirs Flichemwidmungsplanes | detlichen Entwicklungskoenzeptes
nach Gerser Kntenen

Yerankerang ven Gensder Hainstreaming in Planungs-  Glekchatelarsg ven Fraven und Mannem in Secherbedt und Ent- ‘Weragrdworbang liegt in den einaeinen Abieilangen; Abbeilungsieiter, Multipli-
abteilungen des Landes wad in den Gemeinden S UL e PLanu MGl el katorbanea der GEHMEX

Inhaitiiche wsd pertonells Verssberung von Gender Mangtresming  Moniboring, Unterstitoung bel Koordination, Organisation wund fachliche
mit Hitle des Letfadens rur Versnierung von GM in Institutionen Bersteng durch GEMEN, Frauennefprat

{wgl.: Bergmarn, Pimminger: Toolbox Gender Mairdireaming, Hg.:

GieM Kpordiratiormabele for (ender Muirstreaming im E5F, Wien  Organiuation von Fohildungaesmnstaliungen mi Yerwaliungraiademis
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Planverzeichnis:

Ubersichtsplan Gemeinde 1:65.000
Plan 0: Ubersicht der Gemeinde mit Katastralgemeinden und Verkehrsnetz

Innerortliche Wegenetze 1:5.000

Plan 1: Innerortliches Wegenetz Hermagor - Landschaftsplanerische Bewertung
Plan 2: Wegenetz Gortschach - Landschaftsplanerische Bewertung

Plan 3: Wegenetz Egg - Landschaftsplanerische Bewertung

Plan 4: Wegenetz Kreuth ob Mellweg - Landschaftsplanerische Bewertung

Plan 5: Wegenetz Tropolach - Landschaftsplanerische Bewertung
StraBenquerschnitte

Gemeindeebene 1:50.000

Plan 6: Radverkehr: Eignung des bestehenden Wegenetzes
Plan 7: Offentlicher Personen-Nahverkehr: Analyse des Fahrplanes und des
Liniennetzes anhand des Sommerfahrplanes 2004

Aktionstag 1: 50000

Plan 8: Ergebnisse des Aktionstages — Frauenwege in Hermagor - Pressegger See
Plan 9: Ergebnisse des Aktionstages — Mannerwege in Hermagor — Pressegger See

Workshops 1: 5000

Plan 10: Madchen unterwegs — Ergebnisse des Aktionstages am 8. Oktober 2004
Plan 11: Burschen unterwegs — Ergebnisse des Aktionstages am 8. Oktober 2004

Empfehlungen fiir MaBnahmen

Plan 12/1: Hermagor - Innerortliches Wegenetz
Plan 12/2: Hermagor - Innerdrtliches Wegenetz
Plan 13: Trépolach - Innerértliches Wegenetz
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