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Wir finden neue Wege.

Tempolimit 80 km/h auf Landstral3en —
Ein No-Go oder ein Go-Into?
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Die oft allererste Meinung zu Tempo 80 auf Landstralien ...
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Die Realitat ...
Osterreich (83.879 km?): X VAR AT
- 63% Alpen

- 11% Alpen- + Karpatenvorland
- 10% Bdhmische Masse

-> Uber 80% sind bergig oder higelig

die ca. 65.000 km
Landstral3en sind haufig

-> kurvenreich (z.B. Salzburg: knapp 20% der L-StraBen im Freiland sind Bégen mit R < 150 m) und/oder

- schmal (z.B. Burgenland: rund 2/, der L-Stralen im Freiland haben Fahrbahnbreiten < 6,0 m) und/oder
—> stark kupiert

Quelle: Berger W. J. (2007): Potenziale der Einfiihrung von Tempolimit 80 km/h auf LandstraRen in Osterreich. StraRenverkehrstechnik 8.2007 (S. 409-416)

O R :
" : o

i)

:..'v -

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT STRASSE e SCHIENE e VERKEHR
FSV — AA Strategische Verkehrssicherheit 27.09.2022 — Wolfgang J. Berger 3



Verkehrssicherheit — Osterreich nur mittelmaRig

Getotete pro Mio. Einwohner 2019

100

EU-Mittelwert 51

50

Verkehrsstarke je Mic. Eimwvehner
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Quelle: EU Statistical Pocketbook 2019, IRTAD Annual Report 2019
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Verkehrssicherheit — Keine Verbesserung in Sicht

450
- 432 (2016)
Verkehrstote bei StraRenverkehrsunfaillen Osterreich 16001
400 (Vergleich der vorldufigen Wochenzahlen des BM.I) 109 iZOlS;
. L . J— N —_— —_— —_— —_— s 362 (2021)
Getotete in Osterreich 350 | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 | b

(Stand 25.09.2022)

- Keine Anderung
gegentber den Jahren
vor COVID
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Quelle (wochentlich aktualisiert): Woche
https://boku.ac.at/rali/verkehr/weitere-news/verkehrstote-bei-
strassenverkehrsunfaellen-in-oesterreich Jan Feb Madr Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov
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Verkehrssicherheit — Unfallkosten

Personenschaden: Medizinische Behandlungskosten, Verlust an Leistungspotenzial (durch unfallbedingten
Krankenstand), Wert des menschlichen Leids (abzulglich nicht getatigter Konsumtion)

Sachschéden: Kosten von Fahrzeugschaden, Wertminderung, Infrastrukturschaden, ...

Gemeinkosten: Verwaltungskosten der Versicherungen, Polizei-, Rettungs-, Notarzthubschrauber-, Feuerwehrkosten,
Rechtskosten, Zeitverluste (durch unfallbedingte Stauerscheinungen), sonstige Haftpflichtleistungen

Volkswirtschaftliche Kosten von StraRenverkehrsunfallen in Osterreich (Stand 2016)

Volkswirtschaftliche Unfallkosten inkl
Unfallkostenwerte fir Unfallschwere Unfallkosten . _—
.. . ,menschlichem Leid
Osterreich
1 getOtete Person € 1.390.800,- € 3.316.300,-
(Basisjahr 2016) 1 schwer verletzte Person € 87.100,- € 429.500,-
J 1 leicht verletzte Person €4.200,- € 30.600,-
1 Sachschaden € 5.500,- -
Gesamt StraBenverkehrsunfalle in € 5.203.000.000 €9.701.000.000
Osterreich in 2016

- fast 1.100 € pro Einwohner/in ()

Quelle: Sedlacek N., Steinacher I., Mayer B., Aschenbrenner A. (2017): Unfallkostenrechnung Stra3e 2017. Forschungsarbeiten des dsterreichischen Verkehrssicherheitsfonds, Band 065, Wien.
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Tempolimits auf Landstraf3en

Tempolimits fir

| PKW in Europa

Norwegen
Schweden
Déanemark

Irland

-> Tempo 100 auf LandstralRen
NURMEHR in Deutschland i
und Osterreich

GroBbritannien*
Niederlande***
Belgien
Luxemburg**
Frankreich**

Spanien

olelololojalelolelole)=:

Portugal

Deutschland

=
S

EHEREREREEEEE

FREEEEEEEEEEEEEREEEEE E
Jelelelolelolelolelelelelelelololelelelolel 1

Schweiz (e0)
Osterreich
Italien @
Polen***
Tschech. Rep.
Slowakei
Ungarn
Slowenien
Kroatien

Auswah| e

Quelle: https://www.bussgeld-info.de/tempolimit-europ:
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Erfahrungen aus Frankreich

Frankreich:

Ergebnis nach Einfihrung
Tempo 80 km/h

(statt 90 km/h)

am 01. Juli 2018:

- deutliche Abnahme der

L ]

4 Cerema
@un Road traffic fatalities 2013-2019 over a rolling 12 months period e

S Gliding 12 months road traffic fatalitiesin France mainland
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Base 100 : development of gliding 12 months fatalities 2016-2019 per

2nd half 2018: trends split:
ain of 125 lives™ on rural roads,
7 lives* on other networks.

1st half 2019 : 76 lives* gained
on rural roads, but 52 fatalities
more* on other networks.

2nd half 2019 : gain of 130
lives* on rural roads 10 lives*
gral%ther networks = 2nd half

GetOtetenzahlen auf
Landstral3en

Quelle: CEREMA (2020): Final evaluation of 80 km/h
speed limit on single carriageway roads outside built-up
areas. French Road Safety Observatory, Final Report.

*compared to the average per half
ear of the 5 years 2013-2017
Yreference)
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Jogny

network type: non-motorway network outside urban areas vs remaining
network (urban areas and motorways)

Urban areas and
motorways

non-motorway
network outside
built-up areas

] A 2 do

= outside buit-up areas === remaining network == total
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Erfahrungen aus Frankreich

Frankreich:
Nach anfanglicher Skepsis
stieg die Akzeptanz

- "Gewohnheitseffekt"

Quelle: CEREMA (2020): Final evaluation of 80 km/h
speed limit on single carriageway roads outside built-up
areas. French Road Safety Observatory, Final Report.
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Erfahrungen aus Frankreich

Frankreich: 90 -

Nach Einfihrun 87,0/  Light vehicles . ——

T:r%po 80ukml/Jh'g 85 | g2 829832 830/ /833 834|836 8338|8309 [841] 837 841] 839 (839 837 833 833 [g31
X "

- Rickgang mittlere 78,4 Pentyge =T

Geschwindigkeit Pkw T [7s7|788] (788 (110 78 769 767 767 768 769 768 T 265 763 766 762 764 782

auf Landstral3en um 70 ; : ; : : ; :

rund 3 bIS 4 km/h juin 18 ao(t 18 oct18 déc 18 févr 19 avr19 juin 19 aoiit 19 oct19 déc 19

(Lkw rund 1 bis 3 km/h)

Quelle: CEREMA (2020): Final evaluation of 80 km/h
speed limit on single carriageway roads outside built-up
areas. French Road Safety Observatory, Final Report.
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Erfahrungen aus der Schweiz

Zusammenfassung und Folgerungen

= Positive Effekte im Verkehrsablauf

Schweiz:
Ergebnis nach Einfiihrung = Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten
Tempo 80 km/h = Harmonisierung des Geschwindigkeitsverhaltens

(1985 bis 1989 provisorisch, seit

1990 definitiv) » Keine Verénderungen im Abstandsverhalten

= Positive Effekte im Unfallgeschehen
gusams oy manseuerecons. @ Reduktion der Anzahl Verletzter: ~10%
umweltfreundlichen Verkehr: Temporeduktion auf Landstraen? Wien, - Reduktlon der VerletzungSSChwere: ~70A)
= Reduktion der Anzahl Getéteter: ~17%

19.11.2015

= Hohe Akzeptanz durch die Verkehrsteilnehmer —
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Erfahrungen aus der Schweiz

Akzeptanz der Tempolimite 80 auf LandstraRen

Schweiz: 1987 2005 2011

Nach anfanglicher Skepsis
1%

stieg die Akzeptanz rasch 12 9%

- "Gewohnheitseffekt"

86 % 87 %

Quelle: Allenbach R. (2015): Tempo 80 auf LandstraRen in der Schweiz —
Verkehrssicherheitsperspektive. Fachvortrag — Strategien fur sicheren und
umweltfreundlichen Verkehr: Temporeduktion auf LandstraBen? Wien,

19.11.2015

Beher ja
Beher nein
Okeine Antwort

12
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Vergleich Getotetenrate Schweiz — Osterreich

Todesopfer pro Mrd. Kfz-km nach Ortslage:
Durchschnitt der letzten funf verfigbaren Jahre 2013 bis 2017

10,0 93

9,0 m Osterreich

H Schwelz
6,0 ;
51 5,0
5,0
4,0
3,0
16

- 0’9

Ortsgebiet Landstralen Autobahn

10

0,0
Schweiz — Osterreich:
- im Ortsgebiet = ident
- auf LandstraRen in O um zwei Drittel hoher(!!)
- auf Autobahnen in O um drei Viertel hoher (allerdings geringe Absolutzahlen)

Quelle: Furian G., Kaiser S., Machata K. (2019): Schweiz und Osterreich — Zwei ungleiche Nachbarn in der Verkehrssicherheit.
ZVR (2019) 07/08 (S. 272-278)
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Getotete auf Osterreichs LandstraRen

2021 + 2022 2021 + 2022
706 Getotete in Osterreich, davon 100% Getdtete in Osterreich, davon
447 GetoOtete auf LandstrafRen 63% Getotete auf Landstralien
i 5 Alleinunfalle +
Alﬁmgng,lﬁ : 160 Landesst} > 72% aller Unfalle im 22.7% Landesstr_\ > 4_(_5% allgr
Begegnungs- B Getoteten auf Begegnungs- B Getoteten in
alle anderen verkehr LandstraRen alle anderen verkehr Osterreich
Unfalle starben bei Unfalle starben bei
323 121 | landesstr. /" Ajjein- od. 45.8% 17,1%/| Landesstr. f° Allein- od.
124 : L 4 17,6% : L Frontalunfallen
Frontalunfallen /ﬁ
42 Sonstige HJ M 1 5,9% Sonstige auf
! | Str. J Landstraflen

Str. J

Tddliche Allein- od. Frontalunfalle - héchstwahrscheinlich mit hoher Geschwindigkeit

- Fast zwei Drittel aller Getoteten in Osterreich (63%) sterben auf LandstraRen,
-> davon fast drei Viertel bei Allein- oder Frontalunfallen (72%).

- Fast die Halfte aller Getoteten in Osterreich (46%) sterben bei Allein- oder Frontalunfallen
auf Landstrafen! /
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Anderung der Anzahl der Verungliickten
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Zusammenhang Geschwindigkeit — Unfallgeschehen

Zunehmende Fahrgeschwindigkeit erhdht (weit Uberproportional!) die Unfallschwere:

Exp. - o
. V U V ... durchschnittliche Geschwindigkeit
n n I
Power Model" (weltweit anerkannt!) nachher _ ( nachher) 0" Unfollonshl / Untallolen
60 Vvorher Uvorher
\ \ \ \ o Exponenten fiir AuBerortsstraRen:

55 — —— todl. Verletzte 7 -— e

50 | o cchwer Verletate / P todl. Verletzte (Exp. = 4,6)

a5 | eicht Verl / schwer Verletzte (Exp. = 3,5)

a0 | _e”m :P:reme Iy /] leicht Verletzte (Exp. = 1,4)

s alle /. 4 e 1lle UPS (Exp. = 1,6)

——alle USS /! s —

30 alle Xp.=1,
) 7 o lle USS (E 1,5)
£ 2 ATl Beispiel:

20 . . . . .
e /,’, // LEDIGLICH minus 5% Durchschnittsgeschwindigkeit
T o i I n erwarten
s : 1D assen erwarte
5 0 -2 7% weniger Unféalle mit nur Sachschaden
g 525 20 15 -0 - 5 25
[ . . .

T 10 A /L - 8% weniger Unfélle mit Personenschaden
° . 7 |7- 5% 9

20 F 1 - 7% weniger leicht Verletzte

25 Z -/

-30 4 ! /I

35 /’ 7 . ..

40 7 =2 21% (!!) weniger Getotete

.45 /‘ /1

-50 '/ /l

55 I'inderung der mittleren Fahrgeschwindigkeit in % Quelle: Elvik R. (2013): A re-parameterisation of the Power Model of the relationship between the speed of traffic and the

| | | | | | | | | number of accidents and accident victims. Accident Analysis and Prevention (50) 2013, 854-860

-60

Grafik: W. J. Berger (2019)
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Fahrgeschwindigkeit — Anprallgeschwindigkeit

50 N

N et
140 Beispiel:
130 N \\\ aus 80 km/h > Stillstand bei 53 m,
120 \\\\\\\ N dort:
Zuruckgelegte __110 AN
Wege bei § 100 N aus 100 km/h = Anprall mit 70 km/h (!)
Vollbremsung £’ _ N NN NN ]
nach 1 s auf [0 \\ N NN NI
trockener 2 80 N N\ \\\ Abbau der letzten 30 km/h immer in
Fahrbahn § 70“\ < \ nur 4,3 m = eine Pkw-L&ange (!)
(Verzogerung a = -8,0 m/s?) G 60 \ \ N AN \\
§ 50 \\ \\ \\ N \ \\ \\ AN
S‘-V} _\\ \\ A Y A Y \\ \\ \ \ \
40 N NN \
30 \ \ -\ \ \ \
NEAR VAR VAVA RIS\ SR VEAUEAUER YN\
\ l \
10
0 ! | ‘ ‘ Grafik: W. J. Bel.rger

Bremsweg [m] 0 10 20 30 40 50 60 70 80 9 100 110 120 130 140 160
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Umwelteffekte (Schadstoffausstol3)

GroRenordnungen der wichtigsten Effekte von Tempolimits (PKW, 2015)
anhand HBEFA3.2:

z.B. T100 - T80 NOXx co2 PM10 mot.

Fern-, BundesstraRe -20% -4% -15%
HauptverkehrsstraRe -20% 7% 8%
-10% -6% -6%

HauptverkehrsstraBe kurvig

Quelle: Peter Sturm, Martin Rexeis, Stefan Hausberger (2015): Temporeduktion auf Landstraen Aspekte der Umweltbelastung —
Luftschadstoffe. Fachvortrag: Strategien fiir sicheren und umweltfreundlichen Verkehr: Temporeduktion auf LandstraBen? Wien, 19.11.2015
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Zeitverluste

Beobachtetes Verhalten heute

34,3 km/h

49,1 km/h

28,4% -

Ortsgebiet
56,3% ] ’

Geschwindigkeit
€ 67,9 km/h 59,7% &

(2016-2018)

Freiland 73.0 km/h 76,0% t

Durchschnitts
geschwindigkeit (vs0)
Einhaltung Tempolimit

@066

84,4 km/h 84,9%

Quelle: KfV (2019): Verkehrssicherheitsreport - Sicherheitsniveau und Trends im StraRenverkehr Osterreich 2019

von durchschnittlich 84,4 km/h auf 73,0 km/h (= -13%):
-> - 6,7 s/km (allerdings nur bei ausreichend gestreckter Linienfihrung und einigermal3en freier Fahrt
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Zeitverluste

Beispiel: Zeit-Weg-Bedarf fir Beschleunigen nach 50 km/h-Limit & Wiederabbremsen vor 70 km/h-Limit

auf @ fahren Summe Differenz
™ Limit
beschleunigen @=1m/s?) (a=-1,5m/s?) @

von 289 m Os 131 m 420 m
V,u 50 km/h 13,9 s Om 56sS 195s

- "normales" Fahrverhalten: von 50 auf 100 km/h und zurtick auf 70 km/h braucht es ~ 400 m
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Zeitverluste

Beispiel: Zeit-Weg-Bedarf fir Beschleunigen nach 50 km/h-Limit & Wiederabbremsen vor 70 km/h-Limit

auf auf Zany fahren fahren Fanl Summe Differenz
iﬂ (100 80) |mi mt - (80) Limit

beschleunigen @=1m/s) [@@=1m/s’) (@a=-1,5m/s?) @

von 289 m Os 131 m 420 m

Vou 50 km/h 139 s Om 56s 195s
150 m 231 m 39m 420 m far 420 m
8,3s 104 s 19s 20,6 s =2 (nur) 1,1s

-> Zeitverlust mit 80 km/h nach ~ 400 m ist marginal (1,1 s subjektiv nicht wahrnehmbar)
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Zeitverluste

Beispiel: Zeit-Weg-Bedarf fir Beschleunigen nach 50 km/h-Limit & Wiederabbremsen vor 70 km/h-Limit

auf auf 4 ' fahren fahren Summe Differenz
®"® @
- 2 - 2 = 2 :
beschleunigen (@=1ms) (@=1m/s? (@=-15m/s?)
von 289 m Os 131 m 420 m
Vau 50 km/h 139 s 0Om 56s 19,5s
150 m 231 m 39m 420 m fur 420 m
8,3s 10,4 s 19s 20,6 s =2 (nur) 1,1s
289 m 580 m 131 m 1.000 m
139 s 20,9 s 56s 40,4 s
150 m 811 m 39 m 1.000 m [fGr 1.000 m
8,3s 36,5s 19s 46,7 s 2> 6,35s
-> Zeitverlust auch nach 1 km nur wenige Sekunden
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT STRASSE ® SCHIENE ® VERKEHR
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Abschnittslangen

Burgenland:
Abschnittslangen von LandesstralR3en B und L im Freiland mit Tempolimit 100 km/h (Stand Okt. 2006)

100
90 e
80
70
60
50 /
40
30 -
20
10

o,

Anteil [%]

——B-5tralfen (n = 205)
| -Stralten (n =481)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Lange [km]

- Knapp die Halfte aller Abschnitte mit Tempolimit 100 km/h sind kirzer als 1 km

Quelle: Berger W. J.; eigene Auswertungen gem. Land Burgenland 2006
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Beispiel Land Salzburg:
Wo ware bei Tempolimit 80 km/h die Anhebung auf 100 km/h vertretbar?

"sanier-

bar"
~4% ~ 7% nicht vertretbar ~ 33% nicht betroffen ~ 56%

>€
zu kurz (< 950 m) u/o

zu schmal (< 6,5 m) u/o . ~Y
() - kurvig| (< 3801m) wo vorhandenes Limit < @

zu steil (> 6,3%)

sofort ein wenig zu schmal (< 7 m) u/o > 2 Fahr-
vertretbar || Querneigung g zu klein u/o streifen
Spurrinnen/Wasserfilmtiefe/Deckenschéaden
u/o UHS u/o U, > 0,84 etc.

LEGENDE:
. Schwarzer Bereich Ortsgeblete und bestehende Tempolimits
. Blaue Bereich Mehr als zweistreifige Streckenabschnitten im Freiland —
. Roter Berelch Streckenabschnitte, auf denen eine Erhdhung des Tempolimits aufgrund von nicht sanierbaren Méngeln
unmdglich Ist
Gelber Bereich Abschnitte die nach einer Sanlerung eine Erh8hung des Tempolimits méglich machen
5 Griner Bereich Strecken, auf denen man sofort 100 km/h erlassen kann

Quelle: Wanka K. (2010): Untersuchung der Rahmenbedingungen fiir Tempolimit 100 km/h auf zweistreifigen FreilandstraBen im Salzburger Straennetz. Diplomarbeit, BOKU Wien
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ResUumee

Die FSV empfiehlt fur Landstral3en:

v' Senken des generellen Tempolimits auf 80 km/h
v Anhebung auf 100 km/h auf daflir geeigneten Stral3en

- Die effektivste UND effizienteste Mal3hahme zur Verbesserung der Unfallbilanz
-> Ein Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz
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Wir finden neue Wege.

Fragen ???????
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