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Geschwindigkeit V €4—»Verkehrsstarke Q €«—»Verkehrsdichte D

Fundamentalgleichung: Q [Fz/h] = V [km/h] * D [Fz/km]

Kapazitat Q,,., ® 2.000 Fz/h pro Fahrstreifen bei D = 25-30 Fz/km - bei V & 65-80 km/h
- hoheres Tempolimit steigert N/CHT die Kapazitat der Strecke!!

hohere Geschwindigkeit = grolRere Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Fahrzeugen
- hoheres Tempolimit verbessert N/CHT die Flussigkeit des Verkehrs!!
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Wu, N.: Verkehr auf Schnellstraen im
Fundamentaldiagramm - Ein neues
Modell und seine Anwendungen.
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Fahrgeschwindigkeit €4—» Verkehrssicherheit

"Power Model" (weltweit anerkannt!):
- Zusammenhang von Geschwindigkeit und Unfallschwere

Exp.
Vnachher _ (Unachher)

— B V ... durchschnittliche Geschwindigkeit
tod. Verletzte (Exp. =4,3) Vvorher Uvorher U ... Unfallanzahl / Unfallfolgen

@» @ schwer Verletzte (Exp. = 3,0)

leicht Verletzte (Exp. = 1,3)

@ al|le UPS (Exp. =1,5)

- ' Beispiel:
/ 7 +3%0 Durchschnittsgeschwindigkeit bewirkt
&
-2 +4,5% mehr Unfalle mit Personenschaden

- +9,3% mehr schwer Verletzte

- +13,6% mehr GetOtete

oder der Unfalle in %

Anderung der Anzahl der Verungliickten

Quelle:
-20 -10 0 10 20 Elvik R. (2009): The Power Model of the relationship between speed and road
. . . . .. safety - Update and new analyses. TOI report 1034, Oslo
Anderung der mittleren Fahrgeschwindigkeit in %



Fahrgeschwindigkeit €—» Kollisionsgeschwindigkeit

Zuruckgelegte Wege bei Vollbremsung
nach 1 s auf trockener Fahrbahn (verzsgerung a = -8,0 m/s?)

Ausgangsgeschwindigkeit [km/h]
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Beispiel:
aus 130 km/h - Stillstand bei 118 m

aus 140 km/h = Anprall mit 57 km/h
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Wirkung Limitanhebung <€—» Beispiel Tirol

Tirol:
e ab 11.04.1990 Tempolimit 100 km/h auf Autobahnen
e ab 01.01.1994 wieder Anhebung auf 130 km/h
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Limit 130 km/h versus kein Limit €«—» Beispiel Deutschland

Durchschnitt 2015 - 2017

-

0 D Differenz
(Limit 130 km/h) (kein generelles Limit)
Verletzte pro 1.000 km Autobahn 1559 2550 +63,5%
Getotete pro 1.000 km Autobahn 23 31 +34,8%

Quelle: VCO, Juli 2018

In Deutschland ist das
Verletzungs-/Sterbe-
risiko auf Autobahnen
weit hoher als in
Osterreich!



Fahrgeschwindigkeit «—» Zeitbedarf

130 km/h 140 km/h Differenz
fur 1 km 27,7 s 25,7 2,0s
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+ 3% Durchschnitts-
geschwindigkeit

pro Minute -1,8s

pro 10 Minuten -18s

pro 30 Minuten -54s
pro 1 Stunde -1min48s

-> die Zeitersparnis ist so gering, dass
sie Uber das normale "menschliche
Zeitempfinden" nicht wahrgenommen
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Fahrgeschwindigkeit €4—» Treibstoffverbrauch

Treibstoffverbrauch:
Beispiel Golf VI 1.4 TSI (90 kW)

Verbrauch 13

(17100 km) .,
11 1. Gang
10
o 4. Gang
2.Gang 3. Gang 6.Gang
8 / +0,91
7 (+12,8%0)
] +10 km/h
r4 ‘\\L (+7,7%)
5
A Mehrkosten fur 140 statt 130 km/h:
~ €1,25 pro 100 km
3 ~ € 0,38 pro "gesparter” Minute
. ~ € 23,- pro "gesparter” Stunde

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 710 120 130 140 150 160 170 180

Grafik: https://www.motor-talk.de/bilder/golf-vi-verbrauch-g48478950/g6-90-kw-optimale-verbrauchskurven-i205208592.html
Erganzungen: W. J. Berger (Feb. 2019)



Fachliche Stellungnahme zur Anhetéaung des Tempolimits ¢
auf Osterreichs Autobahnen und chhnellsiraBen

VERKEHRSPSYCHOLOGISCHE ARGDMENTE /UR WIRKUNG ™
VON TEMPOLIMIT 140 KM/H AUF:

........ . GENERALSERUNG
+ NEGATIVE BEDEUTUNG DER SYMBOLIK
» ANREGUNG ZUR NEGIERUNG DER FAKTEN
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3 FAKTENGRUPPEN

» Generdlisierung

* Negafive Symbolik

» Negierung der Fakten

Faktengruppe A

» Geschwindigkeitsverhalten pflanzt sich durch Gewdhnung und Imitation sowohl in
die Flache (anderes StralBennetz, andere StraBenabschnitte) als auch auf andere
Verkehrsteilnehmer fort,

* besonders junge mdnnliche Fahrer verstehen unter der Botschaft "140 ok” nur

fatalen Foigen (siehe alljghriiche Unfallstatistik Altersgruppe 18-22).

A

Faktengruppe B |

* Die ,,Obrigkeit" teilt mit: ,, Geschwindigkeit ist kein Problem®,

» adlle Zusatzargumentationen niitzen hier wenig oder nichts. Warum: = sehr viele
fahren gerne schnell; die Gefahr kann psychophysiclogisch gesehen nicht gefihh
werden

* Zunichtemachen von Uber Jahre bemiihte Bestrebungen, Problembewusstsein bzgl.
der Geschwindigkeit zu schaffen durch diese Botschaft (siehe z.B. BMVIT Kampagne
aus 2016 ,Lenken Sie hr Schicksal selbst)

Faktengruppe C |

» Unwiderlegbares FAKTUM: je hoher das Tempo, desto gréBer die Probleme fir die
Umwelt und die Sicherheit

» gegenstdndlichen Botschaft regt (mehr) Personen dazu an, (mehr) entgegen dem
Faktenwissen zu handeln

*» das Problem den Verkehrsverhdltnissen angemessenes Tempo zu fahren ist
prinzipiell gin groBes = die Wissenschaft fordert, dass Menschen zum Einhalten
angemessenen Tempos UnterstUtzung brauchen = niedrigere Limifs plus
Uberwachung
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