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Angeregt durch die letztjahrige China-Reise entsclaissen sich drei Institute der Universitat fur
Bodenkultur auch im Jahr 2011 den Studierenden einBildungsreise in das Reich der Mitte zu
ermdglichen. Der Begriff Bildungsreise beschreibt @& von den Fachbereichen der Geotechnik,
der Ingenieurgeologie und der Wasserwirtschaft geigene Exkursion in aussagekréftiger
Weise. Man folgte dabei ganz der Einsicht von JohanW. von Goethe: ,Die beste Bildung findet
ein gescheiter Mensch auf Reisen.”

Auf dem Reisprogramm fanden sich die Stadte BeijingXian, Wuhan, Zigui und Badong. Die
Erkundungen fuhrten dort - neben den touristisch oltigaten Stationen - schwerpunktmafig zu
universitaren Einrichtungen, Forschungszentren unddiversen Baustellen. Wir bekamen
allerorts Eindrucksvolles zu sehen, zu héren und zEssen. Auf den stets reich gedeckten
Tischen, vertieft in Gesprache mit unseren Universitskollegen in China, erfreute man sich der
vielfaltigen kulinarischen Genusse und kulturellenGegenséatze. 17 Angehdrige der BOKU
begaben sich auf das Reiseerlebnis China. Warum vatieser Exkursion nach 20 erlebnisreichen
Tagen, nur 11 der 13 Studierenden wieder heimkehrte erfahren Sie u.a. in diesem kurzen
Bericht.

Beijing

Chinas HauptstadBeijing (bei = Norden, jing = Hauptstadt), in welcher 2@08 Olympischen Spiele
ausgetragen wurden, wird offiziell von 14 Milliondtenschen bewohnt. Die Millionenmetropole, die
einen ununterbrochenen Wandlungsprozess durchi@aiftgas erste Ziel dieser Reise. Kaum dem
Flugzeug entstiegen zog es uns in die Verboterdi.Stam Kohlehiigel im Jing Shang Park spahten
wir durch dichten Smog auf die ehemalige Kaisedessz. Nach der baulichen Fertigstellung im Jahr
1420 war die Palastanlage bis ins Jahr 1911 nurkkdeer und seinem Hofstaat frei zuganglich. Erst
1949 konnte sie erstmals von der Offentlichkeitdten werden.

Beijing, Links: alter Mann beim Himmelstempel niiisen alten, traditionsreichen
Musikinstrument (,Sheng“ oder auch "Yu%: genannt) [06.10.2011]; Rechts: das Belastungsgeeit
Tsinghua Universitéat, maximale Belastbarkeit in Aehse: 20.000 KN [07.10.2011]

Fur das erste Abendessen wahlte Herr Prof. Wu miniges Lokal in der Nahe des sehenswerten
Nachtmarktes an der Wangfujing Stral3e. Neben demsweichlichen Tsingtao (das Bier der grofiten
Brauerei in China) wurde uns dort u.a. die ebereditionelle wie bodenstandige Nudelsuppe ,zha
jiang mian“ gereicht. Ein kdstliches Gericht!



Friedlich ging es abends im hotelnalf@ian Hai Park zu. Zur Musik, die aus einem vierradrigen
Lautsprecher mit Motor ertonte, bewegten sich zittie Paare in langsam-bedéachtig tanzelnden
Schritten. GroR3e Begeisterung loste bei uns eiiaenes Federballspiel aus, zu dem wir von den
nachtlichen Besuchern des Platzes eingeladen wuZdefEntspannung wurde dem einen oder
anderen von uns zwischendurch eine wohltuende Matkssage verabreicht und so manch
erworbenes Federballspiel wanderte in unser Redsdiep

In Beijing widmeten wir uns einen Tag lang der mengertenTsinghua Universitat, die 1911
gegrundet wurde und an der sich etwa 28.000 Stedeémter Ausbildung widmen. Der Campus von
Chinas fuhrender Universitat wurde in einer ehegesiliParkanlage aus der Qing Dynastie errichtet
(406 ha) und zahlt heute weltweit zu einem der Sstai.

Die Versuchshalle des Departments fur Bauingeniesew (ein 18 m hohes Gebaude) wurde uns von
Herrn Jiansheng gezeigt. Darin befinden sich vidigé Belastungsgerate fur unterschiedliche
Anwendungen. Unter anderem eines flir Betonball@miesein weiteres fir Beton- und

Stahlelemente bis zu einer maximalen Gré3e vom8xBie Versuchsergebnisse werden fur die
weiteren Berechnungen mit FEM-Modellen bendétigtbeicein Forschungsgegenstand ist, wie durch
Kombination verschiedener Baumaterialien die Spai@won Briicken erhéht werden kann. Hinter
der Versuchshalle sahen wir zahlreiche deformi¢omstruktionselemente, die in diesen Geréten
getestet wurden.

Von Herrn Qingbao, einen Geologie-Professor, edtelvir eine Fihrung durch den im Freien
angelegten Geologie-Park fur welchen man mehr@sS2eine aus ganz China zusammengetragen
hat. Im Zuge der weiteren Campus-Fuhrung zeigt amsmoch die Zentrifuge der Universitat, sowie
die geotechnische Versuchshalle mit einem 3-D Shét flr Belastungen bis zu 80 t. Unser
Mittagessen nahmen wir in Gesellschaft des Vorgsuter geotechnischen Gesellschaft von China in
der Mensa ein.

Im Konferenzraum des Hydraulik-Departments - echéfigt 100 Mitarbeiter - vermittelte man uns
die Planungen fir die zukinftige, bzw. die Problenieder derzeitigeMVasserversorgung von

Beijing. Mehrere Wasserkanale befinden sich in Planungd®fien Hilfe soll das kostbare Nass aus
dem wasserreichen Siiden in den trockenen Nordera€hiansportiert werden. Die topografischen
Mdglichkeiten zur Trinkwasserspeicherung in kiickbitin Stauseen (heute die wichtigste
Trinkwasserquelle) sind schon zur Ganze erschbpitch die Nutzung des Grundwassers (die zweite
Trinkwasserressource Beijings) wurde der Wasseagspie Beijing bereits von 10 m in den

80er Jahren auf heute 30 m unter GOK abgesenkiv&iteres Problem stellt die
Bewasserungswirtschaft rund um Beijing dar. Die &lgum Beijing ist besonders fir ihre Apfel-,
Birnen- und Pfirsichplantagen bekannt. Dadurch wiedWasserqualitat beeintrachtigt. In den

90er Jahren wurde das Projekt ,Sid-Nord-Wassefggrias Leben gerufen. Ein Netzwerk aus
Kanalen, die mehrere Flisse anzapfen (u.a. denlef08 km entfernten Yangtze FluR3), sollen die
langfristige und nachhaltige Versorgungssichelingitie nordchinesische Ebene bringen. Die
Schwierigkeiten werden dort jedoch keinesfallsroget. Ist das Wasser erst einmal im Norden Chinas
angelangt, stellt die Speicherung der ungeheuress@/menge eine weitere Herausforderung fur die
Ingenieure dar. Es wurde bereits angedacht, dgm@si Untergrund als nattirliche Speicherstétte zu
verwenden, d.h., das unter hohen technischen Auhiargeleitete Wasser wirde wieder in den
Untergrund versickert werden. Ein Gedanke, dertgbht zu kommunizieren sein wird.

In derBeijing Normal University war ein Vortrag von Herrn Prof. Nachtnebel Uber eliropéaische
Hochwasserrisiko-Richtlinie und deren Umsetzun@sterreich Ausloser einer intensiven Diskussion
zwischen dem Vortragenden und den aufmerksamenrguhdo



Im Siden Beijings wurde uns die 2006 fertiggestaliersuchsanlage fl@odenerosionder

Universitat gezeigt. In einem 60 m langen Windkamalden Wiistenbedingungen mit
Windgeschwindigkeiten von 2 bis 24 m/s simuliertl umittels der PIV-Methode (Particle Image
Velocimetry) die Erosionsvorgange und Windverfradgen an der Erdoberflache beobachtet. Es
finden hier auch Versuche zur Anordnung von Bepilangen statt. Deren Ziel es ist, die glinstigsten
Parameter zu ermitteln um die fortschreitende Wilskdung einzudammen. In einer weiteren Halle
ist ein Regensimulator (20 - 150 mm/h) untergeltranld im Gewachshaus widmet man sich den
Wuchsbedingungen von Krautern, insbesondere umtak&nheit. Unter freiem Himmel werden
Bepflanzungsversuche fiir Autobahnbdschungen dufighgaund Erosionsvorgange an
verschiedenen Bodenarten unter gleichen hydrolbgisand klimatischen Bedingungen beobachtet.

Versuchsanlage fir Bodenerosion der Beijing Norbaiversity,
Links: Bepflanzungsversuche fiir Autobahnbdschubgennterschiedlichen Neigungen und
Rechts: Versuchsanlage zur Erosionsbestandigkeisdiir die Gegend typischen Léss-Bodens [08.10]201

Am nachsten Morgen brachte uns eine Reisefiihrartten 13 Ming-Grabern. Diese liegen ca. 40 km
nordlich von Beijing auf einer Talflache von rundl @n2 verteilt. Die Auswahl der Lage des
Graberfeldes folgte der Philosophie des Feng Stelghe diesen Ort als einen Besonderen ausweist.
Wir passierten die 700 m lan§eralle der Seelemit ihren 36 Steinstatuen und gelangten schliblic
zur Ding Ling Grabkammer, die in den 50er Jahrd#llig bei Grabungsarbeiten entdeckt wurde. Der
sich im Tal befindende Ming-Gréber-Stausee istrailee wichtigsten Wasserreservoirs Beijings.

Nach einer ,Kleinigkeit“ in einem Restaurant am Wabren wir weiter zur groRen Mauer bei
Mutianyu . Neben dem 1982-1986 restaurierten Mauerabscustdem Jahre 1368 (der auf
Mauerresten der Nordlichen Qi-Dynastie [550-57¥ichtet wurde), faszinierte uns der nicht
restaurierte Abschnitt der Mauer ganz besondenszieMauer hinauffiihrende Sessellift und die
Maglichkeit fur den Retourweg die Sommerrodelbahmzhlen sind im Verhaltnis zu der am
Bergriicken sich steil dahinziehenden Mauer nurridgieiten.



Die GroRRe Mauer bei Mutianyu. Oben rechts und ufitdes: Nicht restaurierte Abschnitte [09.10.2011]

Trotz einiger Anlaufe brachte uns der Busfahrergeihem nach Gummi stinkenden Kleinbus doch
auf der Richtungsfahrbahn nach Hause, tber diefimatie lokalen Radiosender verkehrstechnisch
bedeutungslos ist. Auf der Fahrt zuriick nach Bgikannten wir den Ubergang zum stadtischen
Smoghautnah miterleben. Es begann im Hals zu krattemBlick aus dem Busfenster bot nur mehr
ein tristes Bild und man begann sich die Lafizusehen’; bevor man sie einatmete.

Auf der Riickfahrt nach Beijing wird uns das SmogkiRem der Stadt vor Augen gefiihrt ...[09.10.2011]

Tags darauf machten wir uns in aller Frihe zum Hylik-Department des China Institute of Water
Resources an Hydropower ResealtiH{R ) auf. Dort hatten wir einen Termin bei Herrn Weyd



Direktor des Departments und Studienkollegen vaseram Prof. Wu. Hinter der Bezeichnung IWHR
verbirgt sich das Ministerium flr Wasserbau Chineedches mit gleich mehreren Zahlen
beeindrucken kann: 1.400 Angestellte arbeiten &g ldstitut, welches auf insgesamt 480.000 m?

32 Labors unterhalt und u.a. eine 450g-t Zentrif(B§®g erreicht die Zentrifuge, die mit maximal

1,5 t belastet werden kann) fur Geotechnische Sat&ungen besitzt. Durch die Untersuchungen in
Zentrifugen - und der dadurch erhéhten Erdbescideng - kdnnen an Modellen im Maf3stab von
z.B. 1:100 die auftretenden Spannungen im GroRgaitais 1:1 beobachtet werden. Am IWHR
finden keinerlei Ausfuihrungsplanungen statt, diksggaben tbernehmen eigens darauf spezialisierte
staatliche Institute, von denen es landesweit &tlig 6 gibt. Auch private Planungsbiros gibt &s, s
stellen allerdings eher die Ausnahme dar.

Im Seminarraum des Hydraulik-Departments wurdendimsielfaltigen Tatigkeitsbereiche des
IWHR auf nationaler und internationaler Ebene imeen glanzvollen Film gezeigt. China, als Reich
der Mitte, wurde dabei in den Mittelpunkt der vona¥¥er beherrschten Weltkugel geriickt. Das
Hydraulik-Department selbst wurde uns in einer karPrasentation ndher vorgestellt. Es unterhalt
funf groRe Laboratorien auf einer Flache von rd0Q0 m? mit etwa 60 Ingenieuren.

Nach dieser Einfuhrung bestens vorbereitet, zeigte uns die oben erwahrentrifuge - mit
welcher auch 3-D Simulationen, z.B. fir Erdbebedgich sind - sowie eine weltraumerfahrene
chinesische Staatsflagge, die man aufgrund detiy@msiZzusammenarbeit mit dBIASA (u.a. fanden
hier auch bereits Astronauten-Trainings stattPalakeschon erhielt.

Nach einer 1-stiindigen Busfahrt erreichten wir eider funf Labor-Standorte des Hydraulik-
DepartmentsiWeishanzhuang etwa 40 km sudlich von Beijing. Auf einer Hallgghe von 6.000 m?
(150 x 40 m, errichtet 2005) werden hier fir Kradtie im In- und Ausland die hydraulisch
gunstigsten Anordnungen und AusgestaltungsparametePumpen, Kanalen und diversen

Auslaufen untersucht. Dieses Labor beherbergt dehdten Wassertank fur hydraulische Versuche in
China, er ist 13 m hoch. Zahlreiche Wasserkrafter@vlarden hier modelliert und deren hydraulische
Eigenschaften beobachtet, u.a. die Schiffsschlendalie Ausgestaltung des Ausflussbereiches der 3-
Schluchten-Sperre, die man im MaR3stab 1:125 medili

Weishanzhuang, Links: der 13 m hohe Wassertankgesulik-Labors;
Rechts: ein Modellversuch der Erkenntnisse tibeHdiehwasserentlastung und den Energieabbau im
Tosbecken eines geplanten Kraftwerkes liefern[$01L0.2011]

In einer zweiten Halle mit 9.000 m2 (150 x 60 mjamel sich ein groRes Wasserbecken in welchem
Wellen, Ebbe und Flut simuliert werden kénnen. Beviv uns auf Einladung des IWHR zu einem
etwa 1-stindigen Mittagessen in einem zum Restauragebauten Bauernhof niederliel3en, sahen



wir uns noch die Versuchsgarten an, in denen Beaxdisgsoptimierungen Gegenstand der
Untersuchungen sind.

Am Nachmittag fuhrte man uns durch dasbinen-Labor des Hydraulik-Departments. An einer der
drei Turbinentestanlagen sind Versuche mit Salzeraigdinen moglich. Der Durchfluss durch die
Modellturbinen wird durch die Verwiegung der 15chweren Wassertanks ermittelt. Mit grof3er
Freude stellten wir fest, dass eine der Anlageadgein Betrieb war und so konnten wir direkt an den
Schaufeln der Kaplan-Turbine das Phanomen der &tawit beobachten. Die Kavitation und damit die
Formgebung der Turbinenteile bei bestmdglichertueis bilden den Forschungsschwerpunkt der
Anlage.

Versuchshalle mit 3 Testanlagen fiir Turbinenkaiiteversuche; oben rechts: unter Stroboskopbelencht
werden Aufnahmen der sich am Turbinenschaufelraginden Dampfblasen gemacht [10.10.2011]

Auf dem Heimweg von unserem recht fliissigen Tagegpmm war uns nach etwas handfestem,
unverriickbarem, kurz: nach Stahl und kiihner Ar&hitezumute. Das von den Schweizer
Architekten entworfen®lympiastadion im VogelnestStil kam uns da gerade recht. Das fur die
Olympischen Spiele 2008 errichtete Sportstadiomii@steinlegung im Dezember 2003) ist auf
maximal 91.000 Zuschauerpléatze (80.000 davon pezniaausgelegt und befindet sich direkt an der
historischen Kaiser-Achse, die auch langs durch/ditbotene Stadt verlauft. 42.000 t Stahl wurden
fur die AuRenkonstruktion verbaut, diese misst 8298 x 69 Meter. Direkt gegenlber liegt das
Schwimmzentrum.



Das Olympiastadion von Beijing, Vogelnest genaft10.2011]

Bereits um 5 Uhr in der Frih trafen wir uns am séeh Morgen, um mit Taxis zum Beijinger
Flughafen zu fahren. Nach einer kurzweiligen Fé&weitweise mit 160 km/h am Pannenstreifen
entlang, um rechts am LKW und den anderen Schnemkieden Uberholspuren vorbei zu kommen)
gelangten die noch leicht schlaftrunkenen Fahrgdietes einen Wagens - wenig Uberraschend - vor
den anderen dort an. Wie wir feststellen musstenieft auch die Polizei auf den Stral3en relativ
wenig Respekt. Fahrt sie etwa zu langsam, wirdugéest angehupt um sie schlussendlich eiskalt zu
tberholen und hinter sich zu lassen. Da kommemeite von Konfuzius tberlieferten Worte in den
Sinn: ,Der echte Reisende ist immer ein Landstemicinit Freuden und Versuchungen und der
Abenteuerlust.”

Xi‘an

Um 07:30 Uhr verlie3en wir mit der Air China denijgger Boden. Um kurz nach 9 Uhr, bei 16°C
und Regen landeten wir Ki'an (westlicher Friede; friher Chang'an), HauptstadtRovinz
Shaanxi. Etwa 1.200 Kilometer stidwestlich von Beijliegt die heutige Provinzhauptstadt in der
ehemals elf Dynastien geherrscht haben. Uber digraden von 1.120 Jahren hinweg war die am
ostlichen Ende der Seidenstral3e liegende Stadt fanas Hauptstadt. Im 8. Jhdt. war die etwa
430 m uber dem Meer liegende Metropole mit 2 MiowBhnern (heute: 8-9 Mio.) die grofdte Stadt
der Erde, sie gilt auch als Nabel der chinesis¢tdtur.

Gegen 15 Uhr hielt der kleine Bus sudlich des gdtums an einer 25 m tief in den LAss reichenden
Baugrube. Die U-Bahn-Linie 2 wurde hier um 3 Stagio und damit um 3 km verlangert. Im

Vergleich zu der weit Giber 3.000 Jahre in die Veggmheit zurlickreichenden Geschichte der Stadt,
ist der U-Bahn-Bau noch eher als Kurzgeschichteeagichnen. Die erste U-Bahnlinie (Linie 2 mit

17 Stationen) wurde erst unmittelbar vor unseretulaft, im September 2011 (Baubeginn: 2007)
eroffnet.

Intensiver Regen farbte unsere Kleidung auf dem Wegnter zur Gruben-Sohle Ldss-gelb. Unten
angelangt sahen wir den im Kalotten-Vortrieb hetgjienU-Bahn-Tunnel. Der Tunnel weitet sich

hier auf einer Lange von 327 m flr eine zuklnftitpdtestelle auf. Der mehrere hundert Meter
machtige Loss stellt aufgrund seiner vielen Stéeroginen ausgesprochen schwierigen Baugrund dar.
So sind bei Erstellung dieses Berichtes Uiber Pmeedgeingen schon einige Schwierigkeiten mit dem
Xi'aner Untergrund, u.a. Stolleneinstirze bekaemtarden. Der Untergrund wird von 14
dokumentierten Rissen (mit 20-30 m Tiefe) durchmpgen denen 7 aktiv sind. Dartber hinaus sind



zwei aktive Scherzonen bekannt, d.h. die Bewegusighrezent messbar. Im Ldss befinden sich
kalzitische Konkretionen, die maximal FaustgroRdeer Aufgrund des Uberwiegend geringen
Reibungswinkels und einer stark wechselnden Koh&sitd die Béschungen im LAss nicht sehr
standsicher. Die Archaologie ist ein wesentlichaktbr fir den Bau-Fortschritt, st63t man doch
immer wieder auf stille Zeitzeugen in diesem histdren Siedlungsgebiet.

Im Bau-Container nahm man sich sehr viel Zeit figsare Fragen und prasentierte uns das
Bauvorhaben detaillierter. Fur die U-Bahn-Linie dem zwei Tunnels mit je 6 m Durchmesser
errichtet. Ein Teil dieser Tunnels wird im Schildir@b (japanisches Produkt, Lange: 60 m) nach der
NOT (Neue Osterreichische Tunnelbaumethode) durchgefdie Uberdeckung betragt 6-15 m und
der Abstand zwischen den Tunnels 13-15 m. Der Grasderspiegel liegt 9 m unter der
Gelandeoberkante und wurde fur die BauarbeiterelmiRumpen weiter abgesenkt. Der dadurch
entstandene Absenktrichter reicht etwa 800 - 1@@eit. Die U-Bahn-Station selbst wird i@ut

und Cover-Verfahren mit Bohrpfahlen undHDI-Saulen hergestellt. Die Aussteifungen der
Baugrube wurden mit Stahlrohren auf drei Ebenerlagdy In der Umgebung wird eine intensive
Bauwerkslberwachung betrieben, denn die Setzung#genddas Ausmalfi von 3 mm nicht
Ubersteigen. Kurz bevor wir die Baustelle wiedatigBen, warfen wir noch einen Blick in eine
weitere Baugrube: darin wurde gerade die Tunnetbhabchine montiert.

U-Bahnbau in Xi'an, Oben lins: Der U-Bahn-Tunneh(#tten-Vortrieb) weitet sich im StationsbereicH;au
Oben rechts: im Bau-Container stellt man uns dagékt im Detail vor;
Unten links: Der im Cut and Cover-Verfahren herg#t Stationsbereich;
Unten rechts: Montagearbeiten an der Tunnelbohrrhemse[11.10.2011]

Tags darauf fuhren wir mit der Buslinie 800 zumlgigtn Stadttor von Xi'an. Eine solch
beklemmende Busfahrt diirfte bei jedem der zahlezi¢h Fahrgaste zwarstfufig zu der Erkenntnis
fuhren, wie dringend notwendig eine komfortabldahn ist. Mit eben diesem komfortablen
Verkehrsmittel fuhren wir sodann ein ausgiebigéegSRichtung Stiden um uns einen Eindruck tber



die zur Zeit im 8-Minuten Intervall fahrende U-Bahm verschaffen. Wie in Beijing, wird auch hier
die Benitzung der U-Bahn durch wiederverwendbaastiRiKarten im Checkkarten-Format
ermoglicht. Die Fahrtkarte kauft man an einem @drreich vorhanden Automaten fiir 2 Yuan (unter
Angabe des Zielortes!). Denn auch wenn sie zum &engeln ahnlich aussehen, zeigten erste
Versuche, dass die Zimmerkarten des Hotels (edemfialCheckkarten-Format) nicht als Fahrschein
akzeptiert werden. Beim Betreten halt man alsaidregige Karte vor den Sensor am Schranken und
beim Verlassen der U-Bahn wird diese wieder eingeao

Wieder am Sidtor angelangt, lockte uns die 14 KdtamlangeStadtmauer aus dem 14. Jahrhundert
(ein Bauwerk aus der Ming-Dynastie) mit ihrer Héo& 12 m und bis zu 18 m Breite (an der Basis).
Als eine der wenigsten Chinesischen Stadte begitat eine noch vollig intakte Stadtmauer.
Angesichts des Touristen-Andranges in Xi'an bereatedie Bewohner von Beijing angeblich bereits,
dass ihre Stadtmauer in den 60er-Jahren einer Ritgpahn und einer U-Bahnlinie weichen musste.

Am Ticket-Schalter gab es Studentenermafigungerreithlich in Anspruch genommen wurden. So
mancher Studentenausweis wanderte ofter als eimmaér Kassa vorbei. Angeblich wurden sogar
Bankomat- und die Karten eines heimischen Eisenb@#bmehmens zweckentfremdet, um in den
Genuss dieses verlockenden Angebots zu kommen. witaimseren Begleitern, die z.T. ihren
Ausweis nicht dabei hatten, fand ein reger Idetstif&und zugleich Nationalitdten-Wechsel statt. Der
Umstand, dass das Foto auf dem Ausweis verblu#anopaische Ziige aufwies, wurde von der
Kassadame wohlwollend tbersehen.

Es wurde ein Treffpunkt vereinbart und jeder ettdat Gelegenheit, die in den 80er-Jahren renaviert
Stadtmauer auf eigene Faust zu erkunden. Von eimgede der Radverleih auf der Mauer in
Anspruch genommen. P¥elo konnte man, nach etwas verwirrend zeitraubendehanelungen mit
den Damen vom Verleih, Gber die holprige Mauer-kréaort immerhin noch stolze 12-14 m breit)
rumpeln und den Blick auf die innerhalb der Stadtendiegenden Hutong-Viertel genieRen. Dass es
auf der ehrwirdigen Stadtmauer von Xi'an fir Sttelealte Sitte ist, vor einem dort genisslich
dahinwandernden Professor vom Rad herab einendntef machen, ist zwar in keinem Reiseflihrer
nachzulesen, dafir ist ein solcher Vorfall nun abetiesem Bericht festgehalten.

Nach dem Mittagessen in einer Restaurantkette agatmeHotel besichtigten wir die geotechnischen
Labors deiTechnischen Universitatvon Xi‘an (25.000 Studenten, zwei Uni-Campus dieckm
voneinander entfernt liegen), zu der auch das Hotet Academic Exchange Center of Xi'an
University of Technology, Ligong Hotel) gehort ierd wir nachtigten. Herr Prof. Wu hat hier sein
Master-Studium absolviert. Das Gebaude beinhatidtidgeschol? die geratetechnische Ausristung
fur die Forschungsprojekte, wahrend im Obergescli®Rehrgeréate fur die Studenten untergebracht
sind. Es handelt sich um ein von der Provinz Shigamanziertes, sogenanntes Hauptlabor. Wir sahen
u.a. ein Sondierungstestgerat, Triaxialzellen fad&h im ungesattigten Zustand (z.T. auch selbst
gebaut), eine Triaxzelle (teilgesattigter Zustandyelcher der Wassergehalt mittels Gamma-Strahlen
ermittelt wird, eine Triaxzelle (ebenfalls von démi selbst entwickelt) fiir besonders hohe Driicke in
welcher dynamische und zyklische Belastungen wieibem Erdbeben simuliert werden kdnnen.
Eine der gréReren Apparaturen im Labor war eine Bioation aus Schergerat und Triaxialzelle.
Akustisch (iber Geophone) kann hierbei das Aufirgten Mikrorissen festgestellt werden.

Vorbei an einigen, fir wasserwirtschaftliche Untetsungen, unter freiem Himmel aufgebaute
Modelle (z.B. Ausfluss aus einen Uberlauf und dareibundener Sedimenttransport), begaben wir
uns zum Institut fir Wasserressourcen, Umwelt ukol@yie, welches demnéchst in ein neues
Gebaude Ubersiedelt wird. In einer Halle zeigte mnasdie Feldgerate fir Bodenerosions-
Untersuchungen. Das Institut produziert seine Gesélbst und stellt solche auch fir andere



Universitaten in China her. Bedeutender Faktorl@ss-Erosion ist die Aufprallkraft (und damit auch
die Grof3e) der Regentropfen. In einem Isotopen-lyrgs wird der Weg des Wassers im Untergrund
nachverfolgt.

Technische Universitat von Xi‘an, Links: Kombinataus Schergerat und Triaxialzelle;
Rechts: Versuchshalle des Institutes fiir Wassestessn, Umwelt und Okologie [12.10.2011]

Um etwa 16 Uhr hielt Herr Prof. Nachtnebel, nachdes Xi'ans Technische Universitat und ihre
Arbeitsfelder vorgestellt wurden, einen Vortrag ibie Wassermanagement-Politik der EU.
Erhellend in diesem Vortrag war keineswegs nurulealt oder etwa die Powerpoint-Folien, nein
auch eirgrell-griines Licht, welches hie und da Uber die Projektionsflachevscte sorgte flr
einiges Augenzwinkern bei den Zuhdrern.

AnschlieRend begaben wir uns zur GroRen Wildgarsm(p4 m Hohe), den gro3ten Tempel der
Stadt. Sie wurde um 652 als Gedenkstatte fur easefin errichtet und diente der Unterbringung von
indischen Sutren die der Monch Xuanzang nach Gtriaehte und hier aus dem Sanskrit ins
Chinesische ubersetzte.

Nach einer kurzen Wanderung durch ein neu errigbt8hopping-Viertel, gleich stdlich der Pagode,
zog es uns in ein japanisches Restaurant. Trotkales, windigen Wetters nahmen wir auf der
Terrasse Platz, wo wir bald die einzigen in sticmen Regen ausharrenden Gaste waren. Die im
Boden versenkten Aquarien wurden dem Ful3 einekeldmerinnen zum Verhangnis, als sie einem
der Unseren plotzlich ausweichen musste und dafben &chritt zu weit nach hinten machte.

Am Abend sorgten allerlei Begebenheiten, zugetragenur einem Tage unserer Reise, fur
Erheiterung:
< Einmal eine verzwickte Geschichte um einen groRirer einer WC-TUure lauernden
Aschenbecher (die Geschichte ging nicht besonddraus fur ihn, den Aschenbecher),
» der missgluckte Versuch, sich mit einer Hotel-Kaftggang zur U-Bahn zu verschaffen,
« die Uber diverse Karten (wichtig dabei: Checkkaffenmat!) erhaltenen
Studentenermaliigungen fir Studierende aus Nahenmd F
« der vom Fahrrad begleitete Kniefall vor dem ehnigigd Professor auf der alten Stadtmauer,
e ein omindses, grinliches Licht in einem Vortrag und
» der nasse Ful3 einer chinesischen Kellnerin in ejapanischen Restaurant, irgendwo im
Suden Xi'ans.



Den Abschluss dieses ereignisreichen Tages bikdete(leider doch recht kurze) Taxifahrt vom
japanischen Restaurant ins Hotel, die von davongeriden Fu3gangern auf Zebrastreifen und
einigen Beinahe-Kollisionen begleitet wurde.

Am nachsten Morgen trafen wir uns um 08:30 Uhran ldobby, wo uns Herr Prof. Wu das Programm
der nachsten Tage offenlegte. Da auch er heute ®adrag auf der Universitat zu halten hatte
(allerdings auf Chinesisch), konnte uns Herr Pl nicht zur Terrakotta-Armee begleiten.

Auf der kaum einsttindigen Fahrt zur etwa 27 kmidistfon Xi'an gelegenen Ausgrabungsstatte
wurden wir von sonnigem Wetter, Temperaturen un0ieC und einigen Einheimischen begleitet.
Die an der Kassa gezeigten ,Studentenausweise” eafmmer dreistere Formen an, wurden aber
auch hier akzeptiert.

Bevor wir die erste grof3e Halle betraten (insgeggbttes deren drei), die sich tGber die
archaologische Grabung spannt, versorgte uns uRsdsefiihrerin Anni mit einigen Informationen
zur Terrakotta-Armee: Di€errakotta-Armee dient dem Grabmal des ersten Herrschers der Qin-
Dynastie (221-206 v.Chr.), Kaiser Qin Shihuangdiafingdi bedeutet Kaiser), als Bewacher. Die
Armee wurde 1974 von Bauern entdeckt, als diessnddtunnen gruben. Die vor tber 2.200 Jahren
in LebensgrofRe gefertigten Figuren (mittlerweilehmals 8.000 Stiick) sind seit 1987 UNESCO-
Welterbe. Die Grabstétte Kaiser Shihuangdis befiaibd etwa 2 km von der Armee entfernt, unter
einem Hiigel und wurde - so wie etwa 3/4 der Anlagech nicht frei gelegt. Einer Uberlieferung
zufolge soll der Sarg des Kaisers in einem Schiffeénem See aus Quecksilber schwimmen. Dieser
.See"ist u.a. auch der Grund, weshalb die Gratestiich nicht freigelegt wurde. 246 v.Chr. erteilte
der Kaiser den Auftrag zum Bau der Anlage, die rd0d.000 Menschen tber 36 Jahre hinweg
beschaftigte. Die Plane der Anlage sind durch higtbe Quellen Uberliefert. Demnach enthalt die
Nekropole auch die Grabstatten von 48 kaiserli¢t@nkubinen, die ihren Herrscher auf seinem
letzten Weg begleiten mussten.

Xi‘an: Die Terrakotta-Armee Kaiser Qin Shihuangdi8.10.2011]

Mit dem Sieg deRin-Dynastie fand die Ara der Streitenden Reiche (475-221 v)G&in Ende. Qin
Shihuangdi war unangefochtener und unbarmherzigerseher seiner Zeit. Er reprasentiert Chinas
Einheit, auch mehr als 2.000 Jahre nach seinesttaft. Er vereinheitlichte die MalRe, Gewichte und
die Wahrung, standardisierte die chinesischen 2Zeicimd die Spurweite der Wagen seines Reiches,
welches er als erster Kaiser auch auf die Gebigtich des Yangtze ausdehnte. Sein GréRenwahn
und die nach seinem Tod losbrechenden Zeiten detasht sorgten wohl fiir das rasche Ende der
Qin-Dynastie, 14 Jahre nach deren Griindung und Zavee nach dem Tod des Kaisers Qin
Shihuangdi.



Nachdem wir den Nachmittag im Zentrum von Xi‘ankdingen lie3en, bedurfte es zeitaufwandiger
Diskussionen mit den Damen und Herren an der Heégleption, damit wir schon am Abend vor
unserer Abreise nach Wuhan die Formalitaten zunctherken erledigen konnten. Da bereits fir
6:30 Uhr unsere Abfahrt fir den nachsten Morgendagetpvar, wollten wir dies unbedingt noch am
Vorabend erledigt wissen.

Im Achterbahn-Stil, mal links, mal rechts Uberhaldéaine derart flissige Fahrweise, die uns
mittlerweile schon so einleuchtend erschien, desgms kaum jemandem mehr wahrgenommen oder
gar als beunruhigend empfunden wurde), brachtelenBus zum Flughafen, den wir gegen

07:30 Uhr erreichten. Im Abflug-Terminal sorgte deschickte, profilierende Umgang mit einer
Schere eines Souvenir-Schneiders fur Bewunderungnise Nachdem wir eine Unmenge an Stauseen
und Fischteichen Uberflogen hatten, kamen wir m@edm rund 70-mindtigen Flug mit den Hainan
Airlines um 10 Uhr in Wuhan an. Dort erwartete beseits Herr Prof. Xiang, der uns in den nachsten
Tagen begleiten und unser Programm gestalten wirde.

Wuhan

Auf dem Weg vom Flughafen ins Zentrum von WuhanAltgaben des Piloten handelt es sich dabei
um eine Strecke von etwa 26 km) sahen und befukireviele beeindruckende Bauwerke, u.a.
unterquerten wir die Trasse der in Bau befindlicHechgeschwindigkeitsbahn. Wir kamen an einer
grofRen Industrieanlage vorbei, eine der grof3tenl-Ebriken im Land. Mit 900 Mio Tonnen
abgebauten Erzes ist China mit Abstand der grofier&duzent der Welt. 2011 wurden aufgrund des
hohen Bedarfs zusatzlich 600 Mio Tonnen importMfir. kamen am modernen Bahnhof von Wuhan
und einem riesigen Verschiebebahnhof vorbei. Wiiegh nicht nur am Zusammenfluss von Yangtze
und seinem grofRten Zubringer, den Hanshui-Fluselesa auch am Kreuzungspunkt der zwei
wichtigsten Eisenbahnlinien des Landes. Ein naleggeles Werk der Automarke Citroen pragt mit
seinen Fahrzeugen das Stral3enbild. Das Land istdtbmit kulturtechnischen Meisterwerken:
Briicken, Damme und Einschnitte der sich kreuzenkehrswege wechseln einander ab.

Nachdem wir uns im Hotel, direkt an dem von Madaj#en Ostsee - er besal? dort ein Gastehaus, in
welches er sich in politisch kritischen Zeiten ztkibg - einquartiert hatten, alRen wir am Campus der
Universitat fur Geowissenschaften zu Mittag. Dien@hJniversity of Geosciences mit einer Flache
von rd. 1,13 Mio mz fur 44.400 Studenten existisghen dem Campus in Wuhan, auch in Beijing.
Einer der Beijinger Absolventen ist der derzeitRzemierminister Chinas, Wen Jiabao. Das
ausgezeichnete Mittagsmahl wurde durch kurzwelllggerhaltung am Tisch abgerundet. Neben so
manch ernsthaft gefuihrten Diskussion zu diverseamién lieferte man sich ein wahres Gefecht an
Witzen. U.a. erzéahlte man: ,Ein Mann sagt zum aexes|’'m sorry!«, worauf dieser antwortet: »I'm
sorry twol«. Der dritte hinzukommende meint »I"nrgdhree!«, worauf diese ihn fragen: »What are
you sorry four? « und er antwortet: »I'm sorry fie

Das nachste Ziel war das Museum der Universitat.deém Weg dorthin kamen wir an einem
beeindruckenden Wald atassilen Bd&umendie in China gefunden wurden, vorbei. Die aus dem
Zeitalter des Mesozoikums stammenden Baumstammaewuturch langwierige Prozessschritte, in
denen u.a. organisches Material durch Kiesels&setzt wird, konserviert.

Das 2003 neu errichtetgologische Museum der Universitéabeherbergt auf 10.000 m2 eine grof3e
Auswahl an geologischen Kostbarkeiten (insgesamt 80.000 Einzelstticke), wobei der
Schwerpunkt auf Herkunft und Entwicklung der Edolay. des Lebens liegt. So zeigt es u.a. eine
grof3e Anzahl an fossilen Fundstiicken.



Universitat fur Geowissenschaften in Wuhan: Fossald am Campus [14.10.2011]

An der Wand in der Eingangshalle befindet sich gimfe Calzit-Platte in welcher sich Fuzabdriicke
von Dinosauriern erhalten haben. Daneben findénmi&chtige Ammoniten, Saurier-Skelette (die
besonders haufig im Nordwesten Chinas gefundenemgréine Mineraliensammlung und ein Modell
des ersten Seismographen mit dem sich die Himrabtang der sich ausbreitenden P-Welle (P —
primary) eines Erdbebens ermitteln lief3.

Geologisches Museum der Universitat Wuhan,
Links: ein Dinosaurierskelett des bekanntestenretats: Tyrannosaurus Rex (im Vordergrund: einetdtion);
Rechts: prachtige Jura-Ammoniten [14.10.2011]

Auf einer schmalen SeestralR3e durchquerten wir dgse® (Donghu) und flanierten abends durch das
Kolonialviertel des Wuhaner Stadtteils Hankou (jingster, der$taaitteile Wuchang, Hanyang und
Hankou). Nach der Grindung im 15. Jhdt. entwicksilth das ehemalige Fischerdorf bis Mitte des
19. Jhdt. zu einer aufstrebenden Kleinstadt. 19@&@&Hankou als Vertragshafen ausgewiesen und
durch die damit einhergehende massive auslandiaésenz gepragt. Zweimal in ihrer Geschichte
war die Stadt Wuhan provisorischer Regierungsaitzder Uferpromenade beeindruckte uns der
Yangtze, in seiner Breite und aufgrund der gro@&geschwindigkeit. Auf dem Weg zum



Nachtmarkt Gberquerten wir den Strom mittels ekddre, eingehdllt in die farbenfrohe Beleuchtung
der Wuhaner Skyline.

Bei schonstem Wetter und 22°C Lufttemperatur fangieruns am nachsten Morgen gegen 09:20 Uhr
auf dem Universitdtscampus von Wuhan ein. Wir biesurceine Versuchshalle fir

Sedimenttransport und HochwasserschutzDort werden u.a. MaRnahmen und Strategien effgrsc
die eine Eintiefung des Yangtze unterhalb der 3i#tiben-Sperre verhindern sollen. Detailliertere
Informationen oder Daten zu diesen Projekten ddmedir, auch auf unser Nachfragen hin, leider
nicht. Neben einer Versuchshalle fir Kanalstrémangeigte man uns ein im Bau befindliches
Modell, mit welchem die Strémungen eines Sperreweakes im Bauzustand (insbesondere die
Verhaltnisse beim Absperren und Umleiten des Fi)ssenuliert werden sollen.

Der historische Kern des Uni-Campus wird durchadies Geb&ude auf einem kleinen Hugel im
Zentrum der Anlage reprasentiert. Dies war unsehst&s Ziel. Wie uns ein Student auf der Galerie
des Gebaudes erklarte, ist es den Studenten nlingrilnres Universitats-Abschlusses gestattet hier
herauf zu kommen und den Rundblick auf Wuhan zuedem.

Universitat von Wuhan, noch schnell ein Foto mit @gisten aus Aodili vor dem alten Geb&ude [15.101P0

Nach dem Mittagessen an der Geologischen Universitéen wir am Nachmittag frei und trafen uns
um 19:45 Uhr vor dem Hotel beim Bus. GemeinsamHuitrn Xiang begaben wir uns auf eine etwa

1 1/2-stiindige, von Karaoke-Musik begleitdtkrisskreuzfahrt. Um etwa 21:10 Uhr legten wir
unterhalb der historischen, 80 m hohen und 1678ngdnStahlbricke ab. Zum geschichtlichen
Hintergrund dieser Briicke: Bis ins Jahr 1957 fukeime einzige Brucke Uber den Yangtze. Auf der
Eisenbahnstrecke nach Kanton (Fertigstellung 1804udden Chinas, mussten die Passagiere in
Hankou den Fluss mittels Fahre Giberqueren, beeahs® Reise per Eisenbahn fortsetzen konnten.
Die zweistdckige Stahlbriicke (u.a. fuhrt die Eisanilinie dartiber) nimmt in der Geschichte Chinas
einen ganz besonderen Status ein. Das in Zusambsd#nanit der Sowjetunion in Angriff genommene
Projekt schien nach einem Bruch in den Beziehuwgemeiden Staaten zum Scheitern verurteilt. Die
sowjetischen Ingenieure waren mitsamt den Konstrakplanen in ihre Heimat zurtickgekehrt. In
Eigenregie wurde die Bruicke von chinesischen Irgeein fertiggestellt. Den Briicken bei Wuhan
und Nanjing (Fertigstellung 1968) kommt daher ejagz besondere Bedeutung zu, symbolisieren sie
doch das von anderen Staaten unabhangige undezugitheit verbundene Nord- und Stdchina.



Tags darauf, den 16.10.2011, erhielten wir duragh\dertrag von Herrn Prof. Xiang einen Einblick in
das Projekt der Drei-Schluchten-Sperre am Yangteeeufuhren mehr tber die Rolle, die darin die
Wuhaner Universitéat (genauer: das Three GorgesaRgds€enter for Geo-Hazard des Ministry of
Education) spielt. Fir die geologischen Forschunge8taubereich der 3-Schluchten-Sperre wurden
der Universitat finanzielle Mittel Uber einen Zaiim von zwei Jahren zugesagt (ein Neuantrag fur
weitere drei Jahre wurde bereits eingebracht). Sb@uraum der 3-Schluchten-Sperre erreicht eine
Lange von 600 km mit einer durchschnittlichen Breibn 1,1 km. Aufgrund der groRen Stauhdhe und
den im Jahresverlauf betrachtlichen Wasserspidgetstkungen von etwa 30 m wurden zahlreiche
Héange flussaufwarts der Sperre instabil, bzw. dkeeits bekannte Rutschgebiete wieder angeregt.
Eine dieser reaktivierten Rutschungen ist die Huemgp-Rutschung bei Badong, die wir im weiteren
Reiseverlauf noch besuchen werden. An die 2.00G&fdsewegungen wurden mittlerweile entlang
des Stauraumes dokumentiert. Das universitare Rongszentrum hat folgende drei Schwerpunkte:

» das Felslabor in Badong, welches spater fur TowssAwecke ausgebaut werden soll,
 die dort von der University of Geosience abgehaltegeologischen Ubungen, und
» die Fuhrungen fur das technisch interessierte Rurli(wie wir es sind).

Das Vorbild des Felslabors in Badong befindet giather Schweiz: daGrimsel-Felslabor. Dort wird
seit 1984 die Eignung von kristallinen Gesteineie, sie im Grimselgebiet vorherrschen, als
Endlagerstéatte fir radioaktive Abfalle erforscht.

Fir das Felslabor der Huang Tupo-Rutschung in Baeamrden viele hochst moderne und
kostspielige Gerate angeschafft, z.B. ein Lasersmazrur exakten Vermessung des Rutschgebietes,
ein Messgerat zur Bestimmung der 1-3 axialen Destifkeit, wobei u.a. die Temperatur, die
Wasserspannung an der Felsprobe und die Rissehingckn Versuchsverlauf Gber akustische
Instrumente (Geophone) ermittelt werden kann.

In Zigui (etwa 400 km westlich von Wuhan) wurdeeeloungsanlage fir die Studenten errichtet.
Rund 350 Mio Euro flossen in die Errichtung dieS&andortes, an dem 1.500 bis 2.000 Studenten pro
Jahr ihre Ubungen absolvieren. International wisdallem mit Universitaten in Deutschland
zusammengearbeitet. Gemeinsam rief man 2009/2@LDelatsch-Chinesische Jahr der Wissenschatft
und Bildung ins Leben.

Plakat vom Bau der 3-Schluchten-Sperre an der Riiteksines Restaurants bei Zigui [21.10.2011]

Nach seinem Vortrag zeigte uns Hr. Prof. Xiang eiR#m tber die Errichtung d&-Schluchten-
Sperre. Wenngleich der Film durch nicht besonders vietthhische Details bestach - einen Uberblick
Uber die Entstehungsgeschichte des Projektes kennies dennoch vermitteln. Bereits unter der
Regierung von Sun Yat-sen wurde 1919 eine Studigfeatlicht, die im Zuge der



Industrieentwicklung in China den Bau einer, odehrerer Sperren entlang der drei Schluchten des
Yangtze empfahl. Diese Sperren sollten dem Hochavasutz, der Energiegewinnung und der
verbesserten Schiffbarkeit des Yangtze dienen. AMab Zedong war in den 1950er Jahren von der
Idee, die Wassermassen zu zahmen, begeistert.ridie ik den Beziehungen zwischen China und der
Sowjetunion 1959 und die daraus befurchteten Aagehauf ein derart prestigetrachtiges Projekt
hielten Mao Zedong letztlich von der Verwirklichuag. Der US-Amerikaner John Savage und der
gelernte Wasserbau-Ingenieur und spatere Premistatii Peng trieben dann die Planungen in den
1980er Jahren wieder voran. Als Versuchsanlageev88km flussab der heutigen 3-Schluchten-
Sperre die Gezhou-Sperre mit einer Stauraumlang&&0 km errichtet (Fertigstellung: 1986). Im
Jahr 1994 wurde schlief3lich mit dem Bau der 3-Sittikn-Sperre begonnen. Das in seinen Ausmal3en
gewaltige Vorhaben wurde in drei Baustufen realisiad dauert nun bereits 17 Jahre (das
Schiffshebewerk befindet sich derzeit noch in Bhe Fertigstellung ist fir das kommende Jahr
[2012] geplant). In der ersten Bauphase wurde ®8 kin Umleitungskanal errichtet und das
urspriingliche Flussbett mittels Kofferdammen tracgelegt. In der zweiten Bauphase (1997 bis
2003) wurde der ndrdliche Teil der Sperre, inklasiler finfstufigen Schiffsschleuse fertiggestélli.
Juni 2003 wurde dann der sudliche Bereich herdestel mit der Flutung begonnen (Flutungsmarke
2003: 135 m). Zur Schaffung des Stauraumes mussteneine Million Einwohner umgesiedelt
werden. Von den 26 Turbinen, die links und recletsSpillways (das Kraftwerk verfugt tber

47 Auslasse an denen maximal 102.500 m3/s abgegeadrelen kdnnen) angeordnet sind, liefert jede
einzelne 700 MW. In Summe kann das Kraftwerk alsaimal 18.200 MW liefern. Zum Vergleich:
Itaipu liefert mit 20 Turbinen 14.000 MW. 18.200 M&vtsprechen etwa einem Neuntel des
derzeitigen Strombedarfs von China, einer Leistummy15 Kernkraftwerken der Biblis-Klasse
(AKW-Typ) oder der Leistung von 30 Kohlekraftwerkéarchschnittlicher Gré3e. Im Vergleich
hierzu: das Laufkraftwerk Altenworth als leistuntgiskstes Donaukraftwerk Osterreichs: Es erbringt
mit 9 Turbinen (mit je einer Leistung zwischen 38¢d 39 MW !) eine Engpassleitung von 328 MW.

Nach diesem Uberblick tiber die Entstehung des &pédtrojektes zeigte uns Hr. Prof. Xiang noch
einen weiteren Film Uber die zahlreichen Schlucketgtang des Yangtze und seiner Nebenflisse.
Dieser Film konnte uns eindrucklich vor Augen fiihrevie die Schluchten vor dem Aufstau des
Yangtze beschaffen waren. Dartber hinaus fuhrtmedurch die Tempel, Stadte und
Kulturlandschaften, die z.T. in den Fluten des 8peProjektes versanken.

Gruppenfoto vor dem Forschungszentrum der Univér$ituhan [16.10.2011]



Unser Mittagessen wurde durch die ausgesprocheBrgylisch sprechenden Studenten (2) und
Studentinnen (4) — alle aus dem 2. Master-Jahrunaarem Tisch auf3erst kurzweilig. Wir nutzten
naturlich die Gelegenheit, um mehr tber die Brauthaditionen, aber auch die Lebensbedingungen
und den universitaren Alltag in dem uns doch recitekannten Land zu erfahren. Unter anderem
horten wir, dass das Bachelor-Studium 4 und dasevi&tudium 3 Jahre dauert. Auch ein Teil des
Nachmittags war fur deAustauschzwischen den Studenten vorgesehen. Es wurdenxeisviaster-
Arbeiten naher vorgestellt. Eine Arbeit befasstd shit der numerischen Simulation von
Frostschaden an zylindrischen Bodenproben undwlastZ behandelte die Ermittlung der
Scherfestigkeit von ungesattigten Loss-Bdden ankiandirei Theorien. Nachdem die beiden Themen
ausfuhrlich diskutiert wurden, erhielt jeder dewasenden Studenten die Gelegenheit, sein
Diplomarbeitsthema und sich selbst in einigen wemig/orten vorzustellen.

Der anschliel3ende Spaziergang tiber den Uni-Canipute funs an grof3en Sportplatzen vorbei. Da
Sonntag war, wurde von dem sportlichen Angebohlieic Gebrauch gemacht und es fanden sogar
Meisterschaften statt.

Zigui

Um etwa 08:25 Uhr fuhren wir, nach einem ausgiabigeihstiick und bei 23°C Lufttemperatur, von
unserem Hotel in Wuhan ab. Wir begaben uns aufeiméidend®&-stindige Busfahrt an deren

Ende das ca. 300 km von Wuhan entfernt liegendei Zalie bereits erwéhnte Aul3enstelle der
University of Geosciences) als Ziel stand. An ekieinen Raststation machten wir einen kurzen Halt.
Gegen halb 1 wurde die Landschaft dann zunehmegeligiund an den Stidhdangen konnte man
Citrus-Plantagen erkennen. Insgesamt neun langemeel durchquerten wir auf dem letzten
Wegstlick (einer komfortabel ausgebauten Autobahligchen Yichang und Zigui. Um 13:50 Uhr
kamen wir bei strahlendem Sonnenschein an unser@mmZzZigui an. Nach dem Mittagessen hatten
wir bis 17:00 Uhr die Mdglichkeit, unsere Zeit sllau gestalten.

Versuchshalle und Schergerat der Forschungsstatiatigui [17.10.2011]

Um 17:00 Uhr trafen wir uns im Hof vor der Mensalwr. Prof. Xiang fuhrte uns durch die noch in
Bau befindlichen Hallen des zuklnftigen LaborsdemUniversitatsgeléande in Zigui Wir bekamen
u.a. eine Triaxialzelle fir grobkorniges Materiadudie bereits errichtete Reaktionswand, ein
Schergerat fur Probengréf3en bis 50x50 cm und eiat@er Bestimmung der Kriech- und
Scherfestigkeit zu sehen. Auch ein kleines Museuiirheer Platz finden. Man zeigte uns auch einen
Bauplatz, der zukunftig fur hydrogeologische undtgehnische Versuche verwendet werden soll.
Hangseitig der Unterkinfte und der Mensa befinadt der Rohbau fir ein modernes
Forschungszentrum, welches u.a. 30 Wohnungen fisicker aus dem In- und Ausland beherbergen
wird. Die ingenieurgeologische Ausbildungsstatt&igui wurde von der Regierung als Zentralstes
des985-Projektesdefiniert. In diesem Projekt - welches im Mai 1988her der Name 985) im Zuge



HERBsST 201 1 SPEZIALEXKURSION CHINA BOKU WIEN

der 100-Jahr-Feier der Beijinger Universitat vormdhlgen chinesischen Prasidenten Jiang Zemin ins
Leben gerufen wurde - sollen die chinesischen Eliteversitaten auf internationales, bzw. auf ein
weltweit einzigartiges Niveau gebracht werden. Eleedabei unterstitzten Universitaten ist auch die
Universitat Wuhan. Anfanglich wurden nur neun Umnsigiten in dieses Projekt aufgenommen,
mittlerweile sind es beinahe 40.

Den Abend verbrachten wir mit sportlichen Aktivdét Basketball, Tischtennis oder Volleyball.
Aufgrund der vielen Zeit, die wir bis hierher bésesitzend in Bus oder Flugzeug, bzw. an reich
gedeckten Tischen verbrachten, ist die Mehrheie@ursionsteilnehmer tber die sportliche
Abwechslung sehr dankbar. Aus Schilderungen amatéehMorgen erfuhr man, dass es auch beim
Kartenspiel in einem der oberen Stockwerke ung@restiers nicht weniger heil her ging. Auch dort
durfte so mancher ins Schwitzen gekommen sein.

Die Besichtigung der 100 m hohen und fast 2 kméamyei-Schluchten-Sperrestand am
darauffolgenden Morgen am Programm. Inklusive kedsab betragt die Sperrenhéhe 122 m und bei
Beriicksichtigung des Schiffshebewerkes und derffSsbhleuse ergibt sich eine Bauwerkslange von
etwa 2,3 km. Die Sperrenkrone liegt auf einer Skeh@n 195 m (entgegen vieler Angaben in der
Literatur handelt es sich dabei nicht um die Bakgledhe). Zum Vergleich, die hdchste
Betongewichtsmauer der Welt, ist die Grande Dixenaker Schweiz mi285 m Bauwerkshohe!

Gegen 08:30 Uhr brachen wir von unserer Unterkamgtauf. Der Yangtze wurde Uber die flussab des
Kraftwerkes liegende Bricke Uberquert, um am offigpia linken Ufer mit der Besichtigungsfahrt zu
beginnen. Das dritte Mal auf dieser Reise wiedéehsith dort der Ablauf vor der Kassa. Durch das
Vorzeigen diverser - als Studentenausweis dektarieiKarten kam man, sofern man eine gewisse
Altersgrenze nicht Uberschritt, auch hier in dem@s einer studentischen Ermafigung.

3-Schluchten-Sperre, Links unten: im Vordergruns dach in Bau befindliche Schiffshebewerk und
Rechts unten: der Blick in eine Kammer der flinitptuf Doppelschleuse [18.10.2011]
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Erster Stopp der Rundfahrt war eine Aussichtsplatif die zwischen Schiffsschleuse und dem
Abschnitt der Sperre mit Schiffshebelift, bzw. demslassen angeordnet ist, und sich auf 260 m
Seehothe befindet. Die flinfstufige Doppelschleusdchre die Sperre fur den Schiffsverkehr
passierbar macht und eine Hohendifferenz von 11®enwindet, lag unter uns. Fir die Durchfahrt
bendtigen die Schiffe etwas mehr als 2,5 h. Schiezu 3.000 t kbnnen in Zukunft auch auf das
Schiffshebewerk ausweichen, welches die Hohendifiezwischen Ober- und Unterwasserspiegel in
30 Minuten schaffen soll.

Der zweite Halt war auf 185 m Seehohe, an der M@aoee, im Bereich des Oberwassers.

An der dritten Station besichtigten wir ein Infortmaszentrum im Bereich des Unterwassers. Am
Eingang wurden historische Wasserstande der aatgagn Hochwasser an einer Wand gezeigt und
im park&hnlich angelegten Gelande bekam man wndrweksvolle Granitbohrkerne aus dem
Grundungsgestein der Sperre mit einem Durchmessebig zu 1 m zu sehen.

Nach dem Mittagessen in unserer Unterkunft in Zlgrgaben wir uns gegen 14 Uhr auf die etwa
1 1/2-stindige Fahrt zu den Rutschungen in derreaigémgebung von Zigui.

Fig. 2 The typical section of Guangjiaya
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Links: Langenschnitt durch die Xintan-RutschungghiRe: das Lian Ziya rockcliff
(Quellen: Environ Geol, 2009/56 & Int. Journal odék Mechanics and Mining Sciences 37 - modifiziert)

GroRe Regenmengen ldsten im Juni 1985@an-Rutschung aus. Da die 2.000 Einwohner der
Ortschaft Xintan bereits zuvor evakuiert wordenemaikam dabei niemand zu Schaden. Der Ort
wurde spater auf dem, heute weitgehend stabilescRkegel neu errichtet.

Der Xintan-Rutschung gegenuber liegt der Beam Ziya, etwa 26,5 km stromaufwarts der 3-
Schluchten-Sperre. Untersuchungen zeigten, dasdutiehungen dieses Berges im Jahr 1030 den
Jangtze fur 21 Jahre, und im Jahr 1542 fir 85 Jaliveeise blockierten. Der aus Kalkstein
bestehende Hang liegt auf einem 1,6-4,2 m machkgdne-FI6z. Der Kohle-Abbau dieser Schicht
fuhrte zu gewaltigen Setzungen und Zugrissen ing Biie seit nunmehr 20 Jahren standig untersucht
und Uberwacht werden. Bewegungshindernde Betonséul€16z und lange Felsanker stitzen die
Felsmassen und sollen weitere Bewegungen verhindern

Wir machten uns auf den beschwerlichen Weg, delLgenZiya hinauffuhrt. Als wir tber der
Felswand ankamen, konnten wir dort einige Vermegsounkte erkennen, an welchen die
Bewegungen der Felsmassen festgestellt werden kobierrascht hat uns, dass die Bewohner
bemunht sind, auch in den steilen Talflanken ebéaehEn zu schaffen, um dort auf einfache Weise
Ackerbau betreiben zu kdnnen. Um etwa 18:20 Uhrdekvir wieder in unser Quartier zurtick.



Links: Ackerbau am Lian Ziya; Rechts: einer dersRisn Berg mit Vermessungspunkten [18.10.2011]
Badong

Bereits um 07:00 Uhr morgens widmeten wir uns deimstiick, denn die planmalige Abfahrt des
russischen Tragflachenbootes in Richtung Badonglevuns fur 07:30 Uhr angekiindigt. Badong
erreichten wir schlief3lich gegen 10:00 Uhr vorngitaMit etwas Verspéatung wurden wir an der
Anlegestelle von einem kleinen Bus abgeholt. Wadhidagr Wartezeit boten etliche andere Taxi-
Fahrer ihre Dienste an. Die Verspatung ergab siell,der Fahrer sein Fahrzeug noch einer
grundlichen Reinigung unterzogen hatte. Das walusitiger Kerl - an Bord des nassen Busses
erklang aus dem Radio so eine Art chinesischerl Xalentin und Liesl Karlstadt“: Eine mannliche
und eine weibliche Stimme erzahlten sich in Form Bialogen wohl Witze, auf die das Publikum
mit grof3em Gelachter und eifrigem Klatschen reagidder Check-In im Hotel verlief ausgesprochen
rasch und problemlos: Fur die Abgabe des Passidtenan seine Zimmernummer - kein Vergleich
mit den aufwandigen Prozeduren in anderen Hoteais!1d Uhr vereinbarten wir den Treffpunkt zum
Mittagessen. DraufR3en war es bewoélkt und diesigggele Mittagszeit begann es leicht zu regnen.

Bis Mittag hatten wir noch ausreichend Zeit um aimsBild vonBadong zu machen. Badong ist die
Hauptstadt des gleichnamigen Bezirks, welcher ieésten Westen der Provinz Hubei liegt. Die
Hauptstadt der Provinz Hubei ist die am Yangtzgdiele Industriemetropole Wuhan. Sudlich an
Hubei grenzt die Provinz Hunan, in welcher sichrader Geburtsort Maos (Shao Shan) befindet.
Hunan und Hubei bilden die westlichsten Provinzentealchinas. Die landschaftliche Erscheinung
der gesamten Provinz Hubei wird durch den Yangézgilmmt. Badong liegt am Sidufer des von
West nach Ost flieRenden Yangtze am Ful3e von ‘&0.B80 m hohen Bergen. Hier erreicht der
Fluss eine Breite zwischen 300 und 600 m - einevaé#esten Stellen innerhalb der drei Schluchten -
mit einer Wassertiefe von etwa 90 m.

In einem Zeitraum von rund 20 Jahren wurde diet®adong auf der rechten, steilen Talflanke des
nunmehr aufgestauten Yangtze vollig neu erriciiet.Stadt wurde dabei in funf Stadtbezirke
gegliedert: Huangtupo, Daping, Baitupo, Yuntuo Miénpo. Wenngleich bei der Umsiedelung auch
lokale geologische Betrachtungen angestellt wurdieeh doch eine eingehende und
wissenschaftliche Untersuchung des gewahlten Badgsiaus. Die zur Beurteilung gewahlten
Methoden konnten die tatsachlichen Untergrundvartssle nur ungenigend wiedergeben. Die von
Bdschungsrutschungen ausgehenden Gefahren wurllenzdiesehr in den Hintergrund gestellt. Erst
im Jahr 2002 wurden die Untersuchungen (durch diedysitat Wuhan) in dieser Hinsicht vertieft. Es
ist weiterhin umstritten, ob insbesondere von disdBung auf welcher der Stadttdilang Tupo
errichtet wurde, eine Bedrohung &hnlich jener ahenhischen Vajont ausgeht, denn u.a. sind auch
hier die Schichten ungtinstig hangausfallend, also Eluss hin, gen Norden, geneigt. 10.000 bereits



in den neuen Stadtteil Huang Tupo umgesiedelte Beaomussten aufgrund der Rutschung erneut
umgesiedelt werden.

Doch nun zuriick zu unserer Erkundungstour durcloBagdGeschéftiges Treiben herrschte in der
Stadt. Als Taxis verkleidete, griine Kleinbussef#h durch die serpentinenartig angelegten Stral3en.
An unibersichtlichen Stellen, Kreuzungen und beameahenden Ful3gdngern machten sie mit Hupen
auf sich aufmerksam, bei deren Klang z.T. das Nheloeleines der am Yangtze zahlreich
verkehrenden Kohle-Frachters neidisch geworden.vzass die Kraftfahrzeuge hier vorwiegend dem
Transport dienen, wurde uns schon nach der ersaelt-Bunde klar. Der Transport von drei Personen
auf einem Motorrad. Ein mit einem Sandhaufen beladeKW, der die Kehren in der Stadt auf der
aullersten Spur ausfahren musste, da er die Steagdinigr Innenseite unmaoglich hatte bewaltigen
kénnen. Offen gesagt: auch auf der auRRersten Spierte die Maschine gefiihlvolles fahrerisches
Geschick fur die von ihr erbrachte und tatsachfieachtenswerte Leistung. Ein Kleinlastwagen, der
etwa 40 Stiick 1 x 2 m grol3e - allein durch die Szhvaft gesicherte - Holzplatten, die weit Uber die
Bordwand hinaus ragten, von A nach B transportientd ein, kaum in Worte zu fassender, Baustahl-
Transporteur. All dies filhrte bei uns zu der Erkaisn Wir Osterreicher leben - besonders die
StralBenverkehrsordnung betreffend - in einem debh sensibel ausgerichteten Land...

Das Transportwesen in Badong [19.10.2011]

Da die Reisegruppe nach dem wiederholt ausgieligagsmahl in unserem Badonger Hotel (u.a.
gab es: scharfe Bohnen, eingelegten China-KohlbiséBticke, eingelegte Sprossen, Frosch im
Suppentopf, Reis, gekochten Mais, Fischsuppe undl €ia Bier mit> 3,5% vol., dickflissigen
Bohnensaft und griinen Tee) mit aufkommender Mudigkekampfen hatte, traf die von Hr. Prof.
Xiang angebotene Mittagsruhe bis 14:30 Uhr allsaifsbegeisterte Zustimmung.

Ausgeruht, frisch und munter fuhren wir dann eitaglsbefahrene Bergstralle bei Badong hinauf, in
einen kleinen Seitengraben des Yangtze, welchkrasiaeidstlichen Seiteder Huang Tupo-



Rutschung befindet. Anhand der dort zutage tretei@bhichten erklarte uns Hr. Xiang die o6rtlichen
geologischen Verhéaltnisse.

Die auftretenden Bewegungen bei Huang Tupo ermicim Bdschungsbereich bis zu einen halben
Meter pro Jahr und im Unterwasserbereich lagearggeblich sogar in der GrolR3enordnung eines
Meters. Ein Zusammenhang zwischen der BewegungsgndBlangbereich und dem Einstau des
Yangtze konnte bereits nachgewiesen werden. Besbhdeabgesenktem Wasserspiegel treten grofl3e
Bewegungen auf (Abbau des Porenwasseriiberdruékesyute GW-Kommunikation zwischen Fluss
und Untergrund wurde auch anhand von GW-Spiegelshtegen nachgewiesen. Uberwacht wird die
Bewegung des Hanges durch GPS-Vermessung, Inklieomid herkémmliche geodéatische
Vermessungen. Wie man durch Bohrungen belegen &owairde durch den Aufstau des Yangtze

eine etwa 15-30.000 Jahre zuriickliegende Hangbewegieder aktiviert. Bei diesen Bohrungen traf
man Uber der Gleitflache auf bereits durchmischeti@assen (Fels und Boden).

Die westliche Flanke des kleinen Tales bestehvamwerfungsmaterial der Huang Tupo-Rutschung
selbst, wéahrend an der 6stlichen Talseite stabilafk-Formationen zu sehen waren. Innerhalb
weniger Meter konnten wir uns so ein Bild UberBéschaffenheit des Untergrundes von Badong
verschaffen.

Ostlich der Huang Tupo-Rutschung: die ,stabile® Kédrmation [19.10.2011]

Erstmals wurde hier eine rotlich gefarbte Schictuigie aus Ton- und Schluffsteinen beschrieben, die
sogenannt®adong-Gruppe (Ba 1 bis Ba 5), entstanden in der Mitte des Tids Badong-Gruppen
Ba 2 und Ba 4 bestehen aus roétlichen Tonsteinebemgter Untersuchungsstollen unter der
Gleitflache der Huang Tupo-Rutschung in der stadilegelblich gefarbten Formation Ba 3 errichtet
wurde.

Nachdem wir den Ubergangsbereich an der Gstlickée 8er Rutschung gesehen hatten, zeigte uns
Herr Prof. Xiang noch einen Bereich an destlichen RutschgrenzeAuf der Fahrt dorthin wurden
wir zuféllig von einigen mit Sandbergen beladenastivagen eskortiert. Die Kombination aus
Bergstral3e und der groRen Last auf der Ladeflémtypesbei den Lastwagen fur stark rauchende
Bremsen und dies wiederum bei uns fir ein starkmgéds Bauchgeflhl. An einer in Bau
befindlichen, rétlich gefarbten, einspurig in dialflanke geschlagenen Schotterstral3e (hier satite e
vierspurige Stral3e errichtet werden) machten wilieBlich Halt. Boschungsseitig konnten wir hier
sehr schon den Ubergang zwischen der rétlich gefia®adong Gruppe Ba 2 (Ton, Schiuffstein;
gefarbt durch Hamatit) und der gelblichen Ba 3-@raufMergel, kalkfiihrend) sehen.



HERBsST 201 1 SPEZIALEXKURSION CHINA BOKU WIEN

Westlich der Huang Tupo-Rutschung, Links: ProfngiaMitte: eine Verwerfungszone im Einschnitt;
Rechts: die Ubergangszone zwischen Ba 2 und B8.2¢12011]

Bereits um 06:30 Uhr fuhren wir am nachsten Tag ¥otel in Richtung Anlegestelle ab. Fir den
Vormittag war eine Bootsfahrt in d8handong-Schluchtgeplant. Mit einem etwas gro3eren
Passagierschiff legten wir in Badong ab um rd. ®0ussaufwarts an einem anderen Schiff, wo viele
weitere Ausfligler zu uns umstiegen, anzulegen.dZm0 Uhr legten wir von dort wieder ab, um
umzukehren und abermals in Badong anzulegen. Qdfalish hatte eine Ausflugsgruppe aus Badong
Verspatung. Der einst 1,5 m tiefe und etwa 60 kmydaYangtze-Zubringer, der Shendong Fluss ist
heute rund 80-90 m tief eingestaut.

Um etwa 08:30 Uhr stiegen wir auf kleine Holzbooie, sogenannt€eapot-Boote in denen wir von
vier Ruderern weiter flussaufwarts gerudert wurdémsere Reisebegleiterin ,Amy"“ sprach
ausgezeichnet Englisch und kommt aus dieser Ge§ma@rzahlte uns, dass die jingeren Menschen
dem Kraftwerksprojekt gegenuliber positiv eingesgalen. Anders sahe dies bei den alteren
Bewohnern aus. Nach der etwa einstindigen Bootsfalgeren Verlauf uns Amy auch ein
traditionelles chinesisches Trinklied vorsang, desin auch wir eine nicht unwesentliche Rolle spielte
und ihr einer unserer Mitreisenden mit einem Libdridie Hobelbank antwortete, kamen wir wieder
zu unserem Schiff zurtick. Nachdem wir den GrofilPassagiere wieder an ihrem vor Badong
ankernden Schiff abgeliefert hatten, kamen auctgegen 11:30 Uhr wieder an unserer Anlegestelle
an.

T N - 1
rlg. 3. Landform of the Huangtupo slope and observation locations shown in the text. Legends: 1, contours with interval of 25 m;
\ 2. terrace; 3, landslide: @. the main landslide of the Huangtupo, @, Erdaogou landslide: '3), Sandaogou landslide; 4, boundary of
landslide debris accumulations (@) between origins of T,b% and T,b% 3, southeastern boundary of mass rock creep; 6, observation

location and corresponding figure in the text A-A', position of electrical resistivity profile shown in figure 14; B-B, position of cross
+ section shown in figure 15,
@

e iy

- H¢ ﬁ\\g

J_,J

\ 7 . L
i g m Versuchstollen in Bau
= J J N
7 ___///' 0 W0 40m Stollenverlauf des
= .
. 650 // / Felslabors

Die Huang Tupo-Rutschung am sudlichen Yangtzediieskizzierten Stollenverlauf
(Quelle: Engineering Geology 58, 2000 - modifidiert

N |— — —

IGT - IWHW - IAG SEITE 25 VON 28



Nach einem Mittagessen in unserem Badonger Hatetfuwir gegen 14 Uhr zum

Erkundungsstollen der Huang Tupo-Rutschung, der in 2-jahriger Bawaichtet wurde. Auf dem
Weg zum Felslabor machten wir an einem etwas renangsbedurftigen Geb&ude Halt. In dieser
Forschungsstelle unweit des Tunnels sind die stisidyxen Mitarbeiter von Hr. Prof. Xiang
untergebracht. Anhand einer geologischen Kartedazdgehdrigen Schnitten erlauterte Hr. Prof.
Xiang noch einmal die herrschenden BedingungenHbi@ng Tupo-Rutschung besteht aus vier
Gleitkorpern, die zu unterschiedlichen Zeiten emden sind. Die sich bewegenden Massen
erstrecken sich insgesamt Uber eine Lange von2main Richtung Studen. Aufgrund der tief
liegenden Gleitflache (70-80 m im Tal) und der darerbundenen grol3en Materialmenge (insgesamt
sind es etwa 60 Mio km3) ist eine Sanierung desétuing technisch kaum realisierbar. Seit 2003
wurden am Ufer Bewegungen von 6 cm, dariiber 4 ainammnder oberen Seite 1,2 cm festgestellt. Fir
die Errichtung des Erkundungsstollens wurden Gleegesamte Rutschung verteilt 10-20 Bohrungen
in einem Abstand von 50 m abgeteuft. Dabei fand manheraus, dass Tonminerale in Form von
kaum quellfahigen llliten (nur randlich aufweitbanftreten und daher eine untergeordnete Rolle im
Rutschungsprozess spielen dirften. Vom 900 m lakgkeemdungsstollen, der sich in geologisch
stabilen Tiefen des Hanges befindet, werden deiklieinere Sondierungsstollen errichtet, um
Untersuchungen direkt an der Gleitflache zu ernctiglh. Gleichzeitig dienen die in den Hang
gegrabenen Stollen als Entwasserung. Spater sditden touristisch genutzt werden und auf dem
Rutschkdrper ein geologischer Park entstehen.

An der Huang Tupo-Rutschung, Links: der Hauptstolieter der Gleitflache;
Rechts: Herr Prof. Schwingenschlogl am direktersghifiss der Gleitfache in einem Seitenstollen [2Q@011]

Gegen 15:20 Uhr betraten wir durch den Tunnelaagotién Erkundungsstollen. Dieser wurde nach
der Neuen Osterreichischen Tunnelbaumethode (N@®iEhtet und weist eine Breite von 5 m bei
einer Hohe von 3,5 m auf. Die seitlichen, zur Ustiehung der Gleitflache dienenden Stollen, die
rechtwinkelig vom Hauptstollen wegfiihren, haberedneite von 3 m bei gleicher Hohe. An der
Sohle sind beidseitig Entwasserungsrinnen angebriinger Tunnelschale wurden immer wieder,
sogenannte ,Fenster angeordnet, um direkt aufdadamter liegenden Felsen blicken zu kénnen. Als
wir zum ersten Seitenstollen kamen, konnten wirdinekten Aufschluss jene Gleitflache sehen, auf
welcher ein Teil der Huang Tupo-Bdschung in Bewepgeriet. Herr Prof. Schwingenschlogl erklarte
die erschlossenen Schichten und Gesteine. Wied&€agaslicht entstand das obligatorische
Gruppenfoto vor dem Stollenportal.



An dieser Stelle sei nun auch das in der EinleiemgahnteGeheimnisgeliftet, weshalb von den 13
mitgereisten Studenten nur 11 am Ende der Exkursieder nach Hause kehrten: Zwei unserer
Studentinnen hatten sich dazu entschlossen, sibhenDiplomarbeit der Huang Tupo-Rutschung in
China zu widmen. Um sich den dafur erforderlichetd&rbeiten in ausreichendem Mal3e zuwenden
zu konnen, war ihr Aufenthalt in China bis MitteZ@enber geplant. Bei der Erstellung dieses
Berichtes sind die beiden bereits wieder gesundedkehntnisreich aus dem Reich der Mitte
zurlckgekehrt.

das Gruppenfoto vor dem Portal des Erkundungsstsl[20.10.2011]

Jenem Abend, den wir als letzten in vollzahligeungprenstarke verbrachten, verlieh ein
ausgesprochen genussreiches Abendessen vor eingrRPgitf-Lokal in Badong und das daran
anschlie3ende gemutliche Beisammensitzen eineggazzelle Note. Der dabei konsumierte
chinesische Schnaps sorgte tags darauf noch filasch schweren Kopf.

Die Rickreise

Am nachsten Morgen sorgten unterschiedliche Nalstarciber einen bevorstehenden oder bereits
eingetretenen Hangrutsch flussaufwarts von Badgenggueres war nicht zu erfragen) fir
Verzogerungen in unserer Abreise aus Badong. Biatjeplant um 08:30 Uhr konnten wir die
Ruckfahrt auf dem Tragflachenboot erst gegen 1Wid0antreten. Nach zwei Stunden Fahrt, bei
relativ guten Wetterbedingungen, legten wir am Wies Yangtze, gegenlber von Zigui wieder an.
Die Wartezeit auf unseren Bus vertrieben wir unstyrahlendem Sonnenschein mit einem
Mittagessen an der Anlegestelle.

Am Samstag, den 22.10.2011, machten wir uns auRdeRweg in Chinas Hauptstadt. Mit dem Bus
ging es um etwa 08:10 Uhr von Zigui nach WuhanwBsleicht bewolkt und das Thermometer im
Bus zeigte 17°C. An der angeblich schonsten unltgroWC-Anlage Chinas (es wurde von
R&ucherstabchen berichtet) legten wir einen kukahein und um 13:45 Uhr kamen wir bei 23°C
am Uni-Campus in Wuhan an. Wir nahmen dort von iHErnof. Xiang Abschied und bedankten uns
herzlich fur die freundliche, kompetente Reisebiéghg und fur die Einblicke die er uns in die Arbei
der Wuhaner Universitat ermdglichte. Um 17:30 Whten wir beim Haupteingang der Universitat
unsere Weiterfahrt zum Wuhaner Flughafen an, wanitireiniger Verspéatung gegen 21:45 Uhr
Richtung Beijing abhoben. Um 23:18 Uhr landetenheir 13°C etwas unsanft am Beijinger



Flughafen und erst um etwa 01:00 Uhr konnten diggm die ein Zimmer bestellt hatten - nach
einiger nervender Diskussionen mit dem Hotelpersoitgie Zimmer in einem nicht sehr
empfehlenswerten Hotel am Rande des Flugfeldeglezi Nach einer dufRerst kurzen Nacht standen
wir gegen viertel vor finf auf um uns anschlieBeadeunt mitsamt unserem Gepdack in einen
Kleinbus zu quetschen. Es war stark neblig undmetuwar dies auch einer der Griinde, dass wir erst
nach einigem Warten auf dem Rollfeld mit etwa éindiger Verspéatung gegen 08:40 Uhr in den
Himmel aufsteigen konnten. Die Flugzeit zurtckiie ldeimat betrug 9h 50min. Eine Zeit, in der wir
unsere Erlebnisse noch einmal Revue passieremligfi&uns recht angeregt Uber unsere
Erkenntnisse unterhielten. Wir bedauern, dass dumskre lebhafte Unterhaltung einige Fluggaste um
ihre Ruhe gebracht wurden...

Um 12:05 Uhr landen wir bei 6°C in Wien-Schwechat.

Gruppenfoto im Seitenstollen unter der Huang TupeitfBiche [20.10.2011]



