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Aus angslal?eh: AUz o Zielsetzung
StralBenverkehrsinduzierte GHG-Emissionen Abschatzung und Vergleich der Wirkungen verschiedener

Anderung der GHG-Emissionen 1990-2010 [%] finanzpolitischer Instrumente mit dem Ziel einer Reduktion der

Treibhausgasemissionen im Stralenverkehr.
Energigaufbringung ‘
Verkehr

Integrierte Bewertung der Effekte der finanzpolitischen Instrumente auf
die Fahrzeugtechnologie, den Fahrzeugbesitz und auf das
Industrie u. produzierendes Gewerbe
-mrm u. sonstiger Kleinverbrauch
Landwirtschaft

Mobilitatsverhalten.

Integrierte Bewertung der 6kologischen, 6konomischen und sozialen
Effekte der finanzpolitischen Instrumente.

Bericksichtigung wechselseitiger Riickkopplungseffekte.

Beteiligung von Stakeholdern im Forschungsprozesses und
Durchfuhrung einer Public Choice Analyse zur Identifizierung moglicher
Umsetzungsbarrieren und zur Entwicklung von Empfehlungen fur die
Einfiihrung von finanzpolitischen Instrumenten.
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ASSET-Modell Szenarien
Die Wirkung der finanzpolitischen Instrumente in verschiedenen
gercar [ > Ausgestaltungen wird berechnet und zu einem Business-as-usuall-Szenario
| -ol-keeptnecar  [|Les mraces ! (BAU) in Bezug gesetzt. Folgende Szenarien werden berlcksichtigt
B Patsageren (MaRnahme/Ausgestaltung/Anwendungsgebiet/Einnahmenverwendung):
jodel Indil eff & . . L. .. A
fuel cor i thek distmution 1) Treibstoffpreiserhéhung (Mdst) um 1,0 €/I; EU; Haushaltssanierung
£ = of purchased -amon i . . - . . . .
the scenario: SubtAy Nsael passengercars oot |Bepeeopia _mofs i 2) Tre!bstoffpre!serh?hunq (M?St) um 1,0 €/I; EU; verl_(ehrllche Komp(—_:‘ns.
imp!eme;nntlunc:f |- cartechnology X v »{F ECng piveln 3) Treibstoffpreiserhdhung (Mdst) um 1,0 €/1; EU; soziale Kompensation
agiven financia - TEg i whi L, f . . . . . .
poliorinagen |  [RE SR Py ;rt;e::xx:ss o [P (S 4) Treibstoffpreiserhdhung (Mést) um 1,0 €/I; AUT; Haushaltssanierung
el il solidlnes . efiects befween | demandmodel | | 5) Treibstoffpreiserhéhung (Most) um 2,0 €/1; EU; AUT; Haushaltssani.
. dotsates: b angovputel (B EREE 6) Treibstoffpreiserhdhung (Most) um X €/l EU; I‘-|aush‘altssanierung
Truck supply and " - travel distance N N .
| e . e Wegfall von Kiz-Steuern auf Kauf und Besitz )
[mcenmn g fioeutsnepon 7) LkW-KontroIIe_n: Erhoéhte Kontrolldichte und/oder hohere Strafen; AUT;
- choiceof mode ; Haushaltssanierung
- fuel 1 fuel demand of passenger indirect effects .
- travel distance "|anune;gmmmnspon caused by scenario 8) Verbrauchssteuer: Pkw-Kaufsteuer und Lkw-Besitzsteuer; EU;
Haushaltsang.
9) Verbrauchssteuer: Pkw-Kaufsteuer und Lkw-Besitzsteuer; EU;
verkehrliche Kompensation
10) StraRenbenitzungsabgabe: Fahrleistungsabhéngige Pkw- und Lkw-
Maut im gesamten StralRennetz; AUT; Haushaltssanierung
11) StraRenbenitzungsabgabe: Fahrleistungsabhéngige Pkw- und Lkw-
Maut im gesamten StralRennetz; AUT; verkehrliche Kompensation
Vorlaufige Ergebnisse I: Pkw-Kauf Vorlaufige Ergebnisse II: Treibstoffnachfrage
(BAU-Szenario)
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