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Bestand E-Autos in Österreich
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von knapp 5 Millionen 
Fahrzeugen im 
Kfz-Bestand!

Erfolgsstory?

Quelle: Bundesverband Elektromobilität Österreich (2019)
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Steigende Beliebtheit
Elektrofahrräder

Quelle: OE24
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AKZEPTANZ VON 
E-FAHRZEUGEN
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Einstellungen der Österreicherinnen und 
Österreicher zum Thema E-Mobilität

Grund-
sätzliche
Akzeptanz
vorhanden
Was 

beeinflusst
Kauf-
entscheidung
?

804.06.2019

Können Sie sich vorstellen, dass sich Ihr Haushalt einen e-Pkw anschafft?
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Quelle: Projekt COMPETT, Jellinek et al. (2015)
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Faktoren Kaufentscheidung

 Kosten (Total Cost of Ownership (TOC)
 Anschaffungspreis (minus Förderungen)
 Betriebskosten
 Wiederverkaufswert

 Technische und Fahreigenschaften
 Reichweite
 Verfügbarkeit von Tank-/Ladestationen
 Tank-/Ladedauer
 Zuverlässigkeit (Technische Reife)
 Fahrspaß
 Lebensdauer

 Umweltfreundlichkeit
 Status / Image / Lebensstil
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Gass et al., 2014
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Bsp: Gründe gegen den Kauf
eines Elektroautos

1004.06.2019

BDEW, 2019
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Bsp.: Gründe für Elektro-Roller
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Quelle: Energieagentur, 2017
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Reichweite aktueller Modelle
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Beispiel Norwegen –
Alltagsverkehr ist möglich
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Norwegian PEV survey. 3111 BEV owners, 2065 PHEV owners, 3080 ICEV owners. March 2016,TOI report 1492/2016. 2014 survey: TOI report 1329/2014
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ABER: Durschnittliche vs
Maximaldistanzen
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Stark et al., 2014

• Reichweite von 100 km 
reicht 91% von Nutzern 
basierend auf 
durchschnittlichen
täglichen Fahrdistanzen

• Basierend auf maximalen
Distanzen, sind es nur 
25-50%

• Optionswert wichtig
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Stated Preference Erhebung zur Wahl 
zwischen Pkw-Alternativen (Projekt SEM)

04.06.2019

15

3 Fahrzeugtypen

Bis zu 7 Attribute

Entscheidung

 Haushaltsbefragung
220 TeilnehmerInnen, 
179 Haushalte, 
273 Pkws
 1.905 Kauf-

entscheidungen 
(2.115 Experimente 
inkl. „electric-cars-
only“)
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Ergebnisse SEM
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Independent variable Transf. Electric car Hybrid car Conventional car

Alternative specific constant - - 4.22 (-4.70) - 0.36 (-0.55) 4 .58 (5.17)
Range [km] Logarithm 0.79 (6.22) - -
Charging time [hours per 100 km] Square - 0.03 (-2.90) - -
Running costs [Euro per 100 km] Logarithm - 1.38 (-5.40) - 2.70 (-9.20) - 3.45 (-7.76)
Yearly running costs [Euro per year] - - 0.0002 (-3.3) - 0.0002 (-3.3) - 0.0002 (-3.3)
Running costs in life time Square root - 0.03 (-3.08) - 0.03 (-3.08) - 0.03 (-3.08)
CO2 emission performance 
[Gram per 100 km] - - 0.01 (-3.48) - -

Purchase price [Euro] Square root - 0.04 (-9.93) - 0.04 (-9.93) - 0.04 (-9.93)
Engine power [PS] Square root 0.40  (5.77) 0.40  (5.77) 0.40  (5.77)

Adjusted Rho-square 0.355

Ratio of right predicted values 71.1 %

UEPkw = - 4,222 + 0,790 * 
Ln(RW) – 0,031 * LD² - 1,383 * 
Ln(LK) - 0,0002 * JLK …
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MARKTPROGNOSEN UND 
SZENARIEN
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Diffusionsszenarien
(Projekt EVREST)
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• 3 Szenarien
• 3 Länder
• BEV mit 

extended range



Institut für Verkehrswesen, Univ.-Prof. Dr. rer. pol. Astrid Gühnemann

Nachhaltigkeitsanalyse
(Projekt EVREST)
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• für Stuttgart
• Szenarienvergleich
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Einfluss Ladepunktverfügbarkeit 
auf Marktanteil E-Pkw

10.06.2019 20

Harrison & Thiel, 2017

Österreich 2019:
BEV+PHEV 
pro NLP: 6,4 
pro SLP: 38,7 

Europäisches Modell PTTMAM
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Kausalmodell des 
Wahlverhaltens
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Pfaffenbichler, 2017
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Wirkung Einzelmaßnahmen
(Projekt COMPETT)

2204.06.2019

Pfaffenbichler, 2017
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Weitere Systemeffekte der 
Einführung von E-Fahrzeugen
 Stromnachfrage
 Nachfrage nach 

LI-Batterien 
Potentieller 
Rebound-Effekt 
von Förderungen

 Fiskale Effekte
 Industrie + 

Arbeitsmarkt

2304.06.2019

Thielmann et al., 2018

Klementschitz, 2017
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SCHLUSSFOLGERUNGEN
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Schlussfolgerungen

 Signifikante E‐Kfz‐Flotte in naher Zukunft erreichbar 
 Kritische Parameter der Akzeptanz:
 Anschaffungskosten, Reichweite, Verfügbarkeit von Ladestationen
 Modellangebot muss erweitert werden

 Unterstützende Maßnahmen (Marktanreizprogramme) bekannt, sie 
müssen nur (weiter) umgesetzt werden

 Weitere Systemeffekte müssen beachtet werden
 Zur Erreichung der Dekarbonisierungsziele sind weitere politische und 

technologische Anstrengungen nötig
 E-Pkw lösen nicht andere Umweltprobleme, vor allem in Städten 

(Platz, Sicherheit, Abrieb)

2504.06.2019
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