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Bestand E-Autos in Osterreich

Bestand an E-Autos steigt weiter g

Erfolgsstory?

25.000

20000 |4 von knapp 5 Millionen
Fahrzeugen im

15.000
Kfz-Bestand!
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ich [BEG) | Anzahl dar E . Autos [BEV, kaina Hybridfahrzauga) | Qualla: Statistik Austria @eam_unit

Quelle: Bundesverband Elektromobilitat Osterreich (2019)
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Marktantell Neuzulassungen

Kfz-Neuzulassungen 2018 nach Fahrzeugarten in Prozent

Sonst.
Kraftfahrzeuge
3,9%
Lastkraftwagen
10,8%

Diesel
41,1%
Benzin
54 0%
Hybrid
2, 7%
Elektro
2,0%
Sonst. Antrieb
0,2%

Zweirader
8,6%

Pkw
76, 7%

Q: STATISTIK AUSTRIA, Kraftfahrzeuge, Kfz-Neuzulassungen. Erstellt am 09.01.2018.
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Steigende Beliebthelt

Elektrofahrrader
Fahrradverkiufe in Osterreich
4.65.000 457.000

410.000 414000 _®
o 382.000 000 b

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
22% 29% 33 %

(AnteilEBikes] B B

Grafik © APA, Quelle: Verband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister m Que”e OE24
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AKZEPTANZ VON
E-FAHRZEUGEN




Einstellungen der Osterreicherinnen und @K”
Osterreicher zum Thema E-Mobilitat

= Grund- Kénnen Sie sich vorstellen, dass sich Ihr Haushalt einen e-Pkw anschafft?

satzliche
Akzeptanz 80%
vorhanden

= \Was
beeinflusst
Kauf-

entscheidung
2

B Webfragebogen AT (N = 277) M Telefoninterview Klagenfurt (N = 97)

-

- |

Ja, ich stehe Ja, aberich Nein, ich bin Nein, es Nein, ich habe Nein, ich
kurz vor der habe derzeit Uber das entspricht nicht kein Interesse  brauche oder
Anschaffung keine Thema noch meinen mochte
konkreten  nicht informiert Anforderungen generell keinen
Plane genug Pkw

Quelle: Projekt COMPETT, Jellinek et al. (2015)
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| KU
Faktoren Kaufentscheidung

= Kosten (Total Cost of Ownership (TOC)
= Anschaffungspreis (minus Férderungen) '
= Betriebskosten m
= Wiederverkaufswert o

= Technische und Fahreigenschaften
= Reichweite et rote o m—

= Verfuigbarkeit von Tank-/Ladestationen Gass et al., 2014

= Tank-/Ladedauer

= Zuverlassigkeit (Technische Reife)
= Fahrspal3

= [ ebensdauer

= Umweltfreundlichkeit
= Status / Image / Lebensstil
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Bsp: Grunde gegen den Kauf
eines Elektroautos

@
=

zu hoher Anschaffungspreis im Vergleich
zu einem Auto mit Verbrennungsmotor

zu geringe Reichweite mit einer Batterieladung

zu wenig offentliche Ladesdulen verfiigbar
Umweltprobleme

zu lange Ladedauer der Batterie

Laden zuhause oder beim Arbeitgeber nicht méglich
Technik nicht ausgereift/vereinheitlicht
Wiederverkaufswert

andere Griinde

mich wiirde nichts davon abhalten/
habe bereits ein Elektro-Auto

weiR nicht/keine Angabe

I 11,7
I 13,2

I 21,6
A 20,7

Frage 7: Stellen Sie sich einmal vor, Sie wiirden sich fiir ein Elektroauto interessieren oderhaben
bereits Uber den Kauf eines Elektroautos nachgedacht. Welche Griinde konnten Sie davon abhalten,
einsolches Auto zu kaufen? (Mehrfachantwort; ungestitzt)

I BDEW 01/19 (n=1.200)

B BDEW 07/18 (n=1.200)

Angabenin %
BDEW, 2019

04.06.2019
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Bsp.: Grunde fur Elektro-Roller

ARGUMENTE M KAUF DER 15- bis 17-Jahrige 18- bis 25-Jahrige

E-VARIANTE STADT LAND STADT LAND
Umweltfreundlichkeit 31% 45% 32% 27%
niedrige Betriebskosten 24% 28% 19% 23%
gute Beschleunigung 23% 25% 22% 22%
hoher Fahrspal 17% 7% 15% 10%
finanzielle Forderung beim Kauf 14% 18% 7% 11%
hohe Lebensdauer 14% 11% 11% 13%
niedrige Wartungskosten 11% 10% 13% 13%
einfaches Handling beim Fahren 10% 5% 6% 3%
geringes Betriebsgerausch 3% 11% 9% 8%
interessantes Image 3% 2% 3% 1%
passt zu Lebensstil 3% 2% 5% 1%

Quelle: Energieagentur, 2017
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Reichwelte aktueller Modelle

Diese Elektroautos rollen am weitesten
Elektroautomodelle nach Reichweite 2019 (in km)

Tesla Mode! s S 0o
Tesla Mode! 3 | -0
Tesla Mode! X ) -
Opel Ampera _
Hyundai Kona Elektro
Kia e-Niro
Jaguar |-Pace
Renault Zoe
Nissan Leaf
BMW i3/i3s

Volkswagen e-Golf

m
T 310
TS o
o o

Hyundai loniqg Elektro

AN | statista %

@statista_com  Quelle: Utopia
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Beispiel Norwegen —
Alltagsverkehr ist moglich

Tesla Model S/X and
3. gen. BEVs
2017+ YM

Share of days, percentage

<80 km 100 km 120 km 140 km 160 km 180 km 200 km 300 km 400 km 500 km >500 km

Daily travel distance km

=—=Summer =—=Winter

Norwegian PEV survey. 3111 BEV owners, 2065 PHEV owners, 3080 ICEV owners. March 2016,TOI report 1492/2016. 2014 survey: TOI report 1329/2014
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ABER: Durschnittliche vs
Maximaldistanzen

 Reichweite von 100 km e
reicht 91% von Nutzern  _ o
basierend auf 5
durchschnittlichen % 23 /-
tdglichen Fahrdistanzen ~ § 40 /2" A~
« Basierend auf maximalen & . |« e
Distanzen, sind es nur 10— A
25-50% i isccsesssRERiRREiNGEcRzEZRl
+ Optionswert wichtig dailydistance travelledby carlimasl
ot Thurgau® longest daily tip = 8- Thurgau: all daily trips
—&— GPS-survey: longest daily trip —=— GPS-survey: all daily trips

Stark et al., 2014

10.06.2019 Institut fur Verkehrswesen, Univ.-Prof. Dr. rer. pol. Astrid Guhnemann 14



Stated Preference Erhebung zur Wahl
zwischen Pkw-Alternativen (Projekt SEM)

| Haushaltsbefragung Nr. 1a Auto-Kauf Pkw/Nr.| 2 |Kontakt-ID| 2131610 Il Auskunftgeber/in
220 Tellnehmerlnnen’ Stellen Sie sich vor, Sie kaufen sich ein Auto. Fiirwelches der folgenden Autos —das ihrem eigenen Entsprechende oder 3 Fahrzeugtypen

Annahme: Flachendeckende Ladeinfrastrukiy bbbk il e e RPPnE |
17 H h | . . lhr Pkw: VW Alternative: VW Alternative: VW
9 aus a te’ B IS ZzU 7 Attrl b Ute Golf Kombi ﬁ Golf Kombi %S Golf Kombi
273 PkWS Benzin/Diesel Elektro Hybrid
Reichweite bei Vollladung K K K
1 905 Kauf bzw. Volltanken = " " "
. - -
1 Kaufpreis € Euro Euro Euro
entscheidungen
(2.115 Experimente [eitung s 1L | L= L=
|nk| . ”electrlc-cars- ::-I::::I:::rl:r:::i] # Gramm CO2/km Gramm CO2/km Gramm CO2/km
1]
Only ) Tan.k-fLadedauerfl'.ir 100 Eﬂ Ubliche Dauer std Wie Diesel/Benzin-
kmin Stunden Pkw
Verteilung Haushaltsinterviews Lanende Kos‘en je iw km
in Wien und Niederdsterreich (Energie/Treibstoff, Steuer, € Euro/100 km Euro/100 km Euro/100 km
Reparatur, Versicherung)

IHRE WAHL |D Keines ] ] []
Ihre Wahlreihenfolge der Autos: M 2 n 11213

Entscheidung

Bitte begriinden Sie lhre Wahl
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Ergebnisse SEM

Independent variable Transtf. Electric car Hybrid car Conventional car
Alternative specific constant - -4.22 (-4.70) - 0.36 (-0.55) 4 58 (5.17)
Range [km] Logarithm 0.79 (6.22)

Charging time [hours per 100 km] Square - 0.03 (-2.90)

Running costs [Euro per 100 km] Logarithm - 1.38 (-5.40) - 2.70 (-9.20) - 3.45 (-7.76)
Yearly running costs [Euro per year] - -0.0002 (-3.3)  -0.0002(-3.3) -0.0002 (-3.3)
Running costs in life time Square root - 0.03 (-3.08) - 0.03 (-3.08) - 0.03 (-3.08)
e om (249

Purchase price [Euro] Square root - 0.04 (-9.93) - 0.04 (-9.93) - 0.04 (-9.93)
Engine power [PS] Squareroot  0.40 (5.77) 0.40 (5.77) 0.40 (5.77)

Ugppy = - 4,222 + 0,790 *
Ln(RW) — 0,031 * LD2 - 1,383 *

Adjusted Rho-square 0.355

Ratio of right predicted values 71.1% Ln(L K) _ 0,0002 * JLK
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MARKTPROGNOSEN UND
SZENARIEN




Diffusionsszenarien CUREST
(Projekt EVREST)

40%
......... EREV; "high"; FR
e 3 Szenarien o 3 e EREV; "high"; BRD :
. 3 Lénder .%. 30% L e EREV; "high"; AUT
. = EREV; "likely"; BRD
e BEVmit S 25% - e
- EREV; "likely"; AUT
1]
extended range £ 20% EREV; "likely"; FR -
£ 159% — — — EREV; "low"; BRD e
4 o
T — = — EREV; "low"; AUT St
; 10% + = = = EREV;"low";FR gLy - == -
U
Z 5%
0% - I I I I | | | | | |

1 13 25 37 49 61 73 85 97 109 121 133 145 157 169 181

Month
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Nachhaltigkeitsanalyse Ky
(Projekt EVREST)

P fu r Stuttg art ECONOMIC ASPECTS

Energy consumption (operation)

Employment effects

 Szenarienvergleich seareA AR s

Global warming (CO,-emissions)

Energy from non renewable resources <

Acidification potential

Eutrophication Potential <A

Photochem. Ozone Creation Potential ¢

SOCIAL ASPECTS Traffic safety (fatalities)

Traffic safety (injured)

Mobility cost for driving private car

E)verall SDA index o-h—@ ]

0% 20% 40% 60% 80% 100%

€EUREST O "low" scenario A-"likely" scenario
year 2025 =@-"high" scenario =¢=—"without" scenario
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Einfluss Ladepunktverfligbarkeit
auf Marktanteil E-Pkw

G

45

40

35

30

25

20

PiEV Stock Share (%)

15

10 | B

2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

— 1PIEVIpCP ------ 2 PIEVIpCP ----3 PIEVIpCP - — 10 PIEVIpCP - - -25 PIEVIpCP — -50 PIEV/pCP — - 75 PIEVIipCP — - 100 PIEVIpCP

Européisches Modell PTTMAM Harrison & Thiel, 2017

Osterreich 2019:
BEV+PHEV

pro NLP: 6,4
pro SLP: 38,7
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Kausalmodell des G
Wahlverhaltens

+
Stickzahl

- + technischer
Fortschritt
_ Abgabenund
Nettokaufpreis Steuern
Modellvielfalt
+
Forderungen
Fahrzeug Investrtlonskosten
Ausnahmen Reichweite . Ausnahrgenk
Pargbiihren uspuren, Parken
Parkgebiihren
T Nutzen E-Pkw +
) + Zeiteinsparung durch
Energiesteuer + + Ausnahmen
_ Betriebskosten +
Stromprels\+/(
N B} . Forderungen
+ Dichte offgntllche L adestationen
Ladestationen
Stromverbrauch +

Pfaffenbichler, 2017
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Wirkung Einzelmaldnahmen 0
(Projekt COMPETT)

250,000
200,000
= Keine Forderung
M Politik Befreiung Versicherungssteuer
" A Politik Benutzung Busspuren
E 150,000 > Politik Forderung Kaufpreis
n,- A Politik Befreeiung Parkgebiihren
% @ Politik Befreiung NOVA
E -+ Politik Befreiung Autobahnmaut
& 100,000 - Politik Befreiung MWSt
==Politik Alle FérdermaRnahmen
—e—Politik Baseline
~—==Technologie Reduktion Netttokaufpreis
50,000 —A—Technologie Gleiche Modellvielfalt
i ]
0 4 1 .
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Weitere Systemeffekte der (o
EinfUhrung von E-Fahrzeugen

®'Water MLignite MECoal Biomass ® Geothermalenergy #Gas 0OWind [offshore) DO Wind (onshore) OSoclar B Storage

= Stromnachfrage

= Nachfrage nach
LI-Batterien
Potentieller =
Rebound-Effekt I e
von Forderungen BT " 'Kleméitschitz, 2017

= Fiskale Effekte '

Ll R D TR, B

= |ndustrie + S I I
Arbeitsmarkt . % 77777777777777 S

B E{motor)bikes

i i
sunday | Workingdays | Saturday sunday | Workingdays | Saturday | Sunday

200 b oo - Nutzfahrzeuge (Busse, ._)
— B Plow (xEV)

stationar (ESS)
] e Lo - )
+ I B kepazitat EV/ESS (Mittel)
L] P || I * Schatzung
n —
. 5 n = || . ** Prognase
Thlell I Iann et al 20 18 2000 2011 2012 2013 014 2015 2016 2017  2018*  2019** 2020**
")
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SCHLUSSFOLGERUNGEN
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Schlussfolgerungen -

= Signifikante E-Kfz-Flotte in naher Zukunft erreichbar

= Kritische Parameter der Akzeptanz:
= Anschaffungskosten, Reichweite, Verfligbarkeit von Ladestationen
= Modellangebot muss erweitert werden

= Unterstitzende Mal3inahmen (Marktanreizprogramme) bekannt, sie
mussen nur (weiter) umgesetzt werden

= Weitere Systemeffekte missen beachtet werden

= Zur Erreichung der Dekarbonisierungsziele sind weitere politische und
technologische Anstrengungen notig

= E-Pkw l6sen nicht andere Umweltprobleme, vor allem in Stadten
(Platz, Sicherheit, Abrieb)
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